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En janvier dernier, le Conseil de Développement de la CASA a été saisi
par la Direction Mobilité Déplacements Transports afin de lui faire part
de ses observations, suggestions ou remarques sur les schémas
directeurs cyclable et piéton.
Les deux documents ont donc été transmis aux membres, et personnes
qualifiées du CDD CASA.
Ces documents s’inscrivent dans une stratégie globale de mise en
avant des mobilités actives sur le territoire et constituent, pour les dix
prochaines années, une feuille de route des aménagements et des
infrastructures favorisant les déplacements à vélo et à pied.

En 2015 le CDD CASA avait produit un Avis « Création et
aménagement d’un réseau cohérent de pistes cyclables sur le
territoire de la CASA ».
Ci-après les préconisations qui avaient été proposées :

❑ Que la CASA devienne moteur dans les Alpes-Maritimes sur la
question du développement des modes actifs de déplacement. Le
CDD CASA souhaite que la CASA favorise la création sur son
territoire d’un réseau cohérent de pistes cyclables et
cheminements piétonniers. Ainsi il était demandé:
▪ Que la CASA, étudie sur son territoire : les propositions de 

tracés faites par le CDD et lui fasse un retour,
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▪ Que la CASA corrige les points dangereux en s’appuyant sur les 
expériences du Club des Villes Cyclables,

▪ Que la CASA améliore le réseau existant en s’appuyant sur les 
expériences du Club des Villes Cyclables,

▪ Que la CASA communique au CDD un point de contact unique pour 
suivre les sujets de ce dossier,

▪ Que la CASA publie un état d’avancement de la construction de ce 
réseau au travers de la diffusion d’une carte du réseau (internet ou 
papier) dans tous les lieux publics. 

▪ Que la CASA lance un appel à projet de déploiement sur son territoire 
d’un système de VLS (Vélo en Libre-Service) avec des VAE (Vélo à 
Assistance Electrique).

Retour 1
Comme préconisé par le CEREMA, l'INPES (Santé Publique France),
l'ADEME :
❑ Il faut que le réseau de pistes cyclables soit constitué

EXCLUSIVEMENT de VRAIES Pistes cyclables et non de Pistes cyclables
partagées avec les piétons (poussettes, PMR ...) ou de simples coups
de peinture sur la route ....
Cela signifie des pistes cyclables réellement SÉPARÉES du flux des
voitures.
SEUL ce type d'infrastructure pour les mobilités douces est
suffisamment sécurisé pour rassurer et donc favoriser et encourager
la pratique du vélo pour TOUS et TOUTES même et surtout les plus
fragiles ...

.
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Retour 2 

Objectifs mis en évidence par le bureau d’études EGIS :

Le schéma directeur des aménagements cyclable doit permettre de
résorber les discontinuités et garantir la cohérence des aménagements.
Ce document opérationnel doit aboutir à : Créer un réseau hiérarchisé
composé d’itinéraires stratégiques à l’échelle de l’agglomération de
Sophia Antipolis. Ces itinéraires doivent être continus, sécurisés et offrir
un niveau de performance élevé ; Développer des services en faveur du
vélo pour accompagner le changement de pratique.

Page 4 : L’un des principaux freins identifiés, est le manque
d’aménagements cyclables continus et sécurisés reliant les principaux
pôles générateurs, les zones d’emplois et les lieux de résidence.

1°) Commune de Vallauris

❑ Créer un axe stratégique « vélos » entre Golfe juan et Sophia
Antipolis, empruntant la route de Grasse (D 135), serait à priori une
proposition intéressante et utile au développement de la mobilité
douce.

En effet, une piste cyclable protégée bidirectionnelle, longeant la D
135 est en activité entre le rond-point « Pont neuf » (Golfe juan) et le
rond- point d’entrée de ville de Vallauris (Martyrs de la résistance).

Au-delà, la circulation des vélos est mêlée au trafic routier, plutôt
dense dont des bus urbains.

Une fois passé le rond-point de la « villa Chrétien » la D 135 se
rétrécit et présente des sections dangereuses avec des virages.
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Impossible, en présence d’un cycliste, à deux voitures de se croiser
en respectant l’espace d’un mètre. Ce n’est pas l’instauration d’une
zone 30 qui sécurisera la circulation du cycliste dans la mesure où
cette réglementation est trop souvent perdue de vue.

Arrivé à hauteur de l’auberge du « Gros pin » la route de Grasse (D
135) redescend, la chaussée est étroite et les voitures roulent vite
(vitesse règlementaire 70 km/h), nous sommes hors agglomération,
difficile de respecter la distance de doublage d’1,50 m !

Ce n’est qu’après avoir franchi le pont surplombant l’A8, que les
cyclistes trouveront une piste cyclable protégée.

Délimiter, à la peinture, un couloir cycliste (bande cyclable), est une
fausse bonne idée, faire croire à l’usager du vélo qu’il est en sécurité
semble une erreur, il vaut mieux qu’il circule pleine chaussée.

❑ Un secteur de Vallauris compte une zone d’activités qui est située de
part et d’autre du chemin de Saint Bernard (D 435) sur une longueur
de 2 Km. Cet axe, très circulé, reliant Vallauris également à Sophia
Antipolis mériterait d’être équipé d’une piste cyclable.

2) Commune d’Antibes.
❑ A propos du réseau secondaire – corridors prioritaires- itinéraires

n°22 et 23 (place de Gaulle /Saint Jean).
Les caractéristiques ainsi que le profil des voies concernées
semblent un frein important à la création d’un espace sécurisé
dédié aux cyclistes.

❑ Page 30, image qui ressemble à un « patchwork », le cycliste
devra mémoriser les différentes solutions de circulation qui lui
sont proposées ?
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o Même remarque pour l’image de la page 31.
L’aménagement cyclable continu OUI, à condition qu’il soit 
SÉCURISÉ !

Retour 3 

❑ Plus de nettoyage des pistes vélos et entretien et après des
épisodes météo (accumulation de feuilles et aiguilles de pins
glissantes …).

❑ Plus de signalisation : céder le passage pour les pistes cyclable sur le
réseau routier automobile.

❑ Plus de stockage sécurisé (aire d’accueil de vélos) à la jonction
multimodale le dernier kilomètre …

❑ Fléchage panneautage à améliorer - appli dédiée ou sur open
street ou maps.

Retour 4 

Avec 1800 agents à l’hôpital de la Fontonne, , et compte tenu des
difficultés de stationnement, le recours au vélo se développe. Deux
axes majeurs sont à développer pour venir jusqu’à l’hôpital.

❑ Arrivée haute par l’avenue Jules Grec.
❑ L’avenue de Nice pour l’entrée basse.

De manière réaliste et efficace, il faudrait développer des voies
cyclables matérialisées au sol sur les routes existantes, plus efficace et
sécurisant que des pistes cyclables très couteuses empruntées souvent
par d’autres utilisateurs et ne permettant pas de conserver une vitesse
élevée constante.
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Retour 5

❑ Il pourrait être pertinent d’expliciter davantage le groupe de travail 
évoqué dans les premières pages (composition du groupe 
notamment).

❑ La diapositive portant sur les aires d’accueil vélo (page 19) gagnerait 
peut-être à être approfondie (s’agit-il d’une permanence ? il y a-t-il 
également des stationnements vélo ?).

❑ Il pourrait être opportun de mettre davantage en avant la possibilité 
d’organiser des évènements grand public/des activités à thème 
autour du vélo au sein de l’axe 2.
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En 2015 le CDD CASA avait produit un Avis « Aménagements
cheminements piétonniers sur le territoire de la CASA ».

Ci-après les préconisations qui avaient été proposées :

❑ Que la CASA, étudie sur son territoire toutes les liaisons pouvant
être créées, améliorées, … afin de réaliser un véritable maillage de
liaisons piétonnières pour connecter les différents quartiers, centres
urbains, services.

❑ Que la CASA mène des actions :

▪ De sensibilisation : « Marchez 30 minutes par jour c’est bon
pour votre santé », « Redécouvrez votre ville par les chemins
de traverses », « Pour faire moins de 1500 m pensez à vos pieds
vous irez plus vite et économiserez de l’argent » D’information
(distribution de plan indiquant tous les chemins pour se rendre
d’un point à un autre, …)

▪ De signalisation : pose de poteaux indiquant les directions et
les temps de parcours, installation de plan …

▪ De mise en valeur du patrimoine accessible à pied : bords de la
brague, bords du Loup, Acqueduc Romain, …

❑ Que la CASA inscrive ces préconisations dans son PDU en cours de
révision.

❑ Que la CASA publie un état d’avancement de la construction de ce
réseau au travers de la diffusion d’une carte du réseau (internet ou
papier) dans tous les lieux publics.
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Retour 1

❑ Il est important que ces cheminements et autres lieux d'attente pour
piétons (abribus, ...) soient le plus ombragés possible avec des arbres
de hautes futaies à feuilles caduques afin d'être à l'ombre lors des
étés torrides et au soleil l'hiver.

❑ Il faudrait permettre la traversée piétonne des grands ensembles (Roi
Soleil, Parc des Orangers, Grande Ours, Résidence Le Vauban, Parc des
Floralies, ...etc. ...) de 8h à 19h comme cela est fait à Antibes les Pins,
afin de permettre aux piétons de rejoindre par exemple un arrêt de
bus plus simplement ou de se rendre dans un commerce de proximité
(supermarché, boulangerie, ...) plus directement.

Retour 2 

❑ Le bureau d’études a notamment mis en évidence les points qui 
nuisent au cheminement du piéton. Certaines situations relèvent 
des incivilités (encombrement divers) néanmoins il convient de se 
poser la question du « pourquoi et du comment », d’autres 
comme la faible largeur du trottoir voire son inexistence 
nécessite des travaux de voirie.

❑ Evidemment il faut favoriser la marche à pied, surtout parmi les 
jeunes gens. En milieu urbain la mobilité ne se limite pas à un 
seul mode de déplacement, avec la marche à pied il convient d’y 
associer les transports publics, il faut donc appréhender les 
déplacements comme une juxtaposition de services, par exemple 
je me déplace en vélo que je dépose dans un râtelier accessible, 
ensuite je marche à pied jusqu’à un arrêt bus.

o
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❑ Sur cette base définir les principaux pôles d’attractivités générateurs
de visites, puis apprécier sur site dans un rayon d’un km la qualité et
le niveau d’équipements des voiries et de leurs dépendances. Cet
exercice s’avère particulièrement justifié pour les écoles communales
(maternelle et primaire).

Retour 3

❑ Plus de trottoirs et surtout, sécurisés

❑ Des abris bus en nombre pour le soleil ou la pluie.

❑ Un plus avec de l’info sur le trafic, le passage des bus …cf.
application.

Retour 4 

❑ Dangerosité du chemin des 4 chemins : trafic important (hôpital,
écoles, collège, véhicules d’urgence) : la vitesse des véhicules est
très élevée et représente un risque avec un trottoir étroit.

❑ Importance d’un cheminement facilité entre les arrêts de bus et les
deux entrées de l’hôpital Haut et Bas.

❑ Développement des transports en commun avec des horaires plus
compatibles avec le fonctionnement des services.
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Par ailleurs:

Une fresque sur la mobilité a été organisée le 12 mars avec des jeunes du
territoire.

Parmi les préconisations émises :

Développer l’usage du vélo et du VAE (vélo à assistance Electrique)

Difficultés identifiées : relief, météo, sécurité des aménagements, coût
d’acquisition, zones blanches.

❑ Développer les services de test de VAE.

❑ Améliorer les aménagements cyclables sécurisés.

❑ Faciliter l’accès financier (aides, locations).

❑ Traiter les zones blanches (ex. Carrefour Antibes).

Améliorer les infrastructures et l’environnement.

❑ Problèmes : zones dangereuses, surfréquentation estivale, pollution
olfactive.

❑ Sécuriser les cheminements piétons et cyclables.

❑ Végétaliser les espaces, ajouter des bancs.
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Pistes cyclables : les points majeurs qui reviennent

Besoin d’aménagements réellement sécurisés

❑ Forte attente pour des pistes cyclables séparées physiquement du trafic 
automobile, conformément aux recommandations du CEREMA, de 
l’ADEME et à la pratique des villes cyclables.

❑ Rejet large des « bandes peintes » ou aménagements partagés 
piétons/vélos, jugés dangereux ou trompeurs.

Continuité et cohérence du réseau

❑ Nécessité d’un réseau continu, sans discontinuités, reliant pôles 
d’emplois, quartiers d’habitation, zones d’activités, hôpital, écoles.

❑ Plusieurs retours signalent des axes stratégiques à traiter en priorité : 

▪ Vallauris – Sophia Antipolis via la D135

▪ Chemin Saint-Bernard (zone d’activités)

▪ Antibes : avenues Jules Grec, de Nice, et routes menant à l’hôpital.

❑ Les discontinuités actuelles sont perçues comme un frein majeur à 
l’usage du vélo.

Sécurité accrue et entretien

❑ Besoin de nettoyage régulier des pistes (feuilles, aiguilles de pins, débris 
après intempéries).

❑ Amélioration de la signalisation, notamment les priorités et « cédez le 
passage ».
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Développement des services cyclables

❑ Demande récurrente d’aires de stationnement vélo sécurisées,
notamment aux pôles multimodaux, à proximité des arrêts bus et des
grands équipements (hôpital).

❑ Meilleur fléchage et guidage (panneaux, application dédiée, intégration
dans Maps/OpenStreetMap).

❑ Intérêt pour les services VAE : aides financières, locations, tests, pour 
lever les freins liés au relief et au coût.

Cheminements piétonniers : les points majeurs qui
reviennent

Sécurisation et continuité des cheminements

❑ Besoin de trottoirs plus larges, continus et sécurisés, notamment sur les
axes dangereux (ex. chemin des 4 chemins).

❑ Importance d’aménager des parcours piétons fiables entre arrêts de
bus, quartiers, écoles et hôpital.

Accessibilité et confort des déplacements

❑ Demande forte d’ombrage (arbres de haute tige), de bancs et 
d’espaces d’attente confortables, en particulier aux abribus.

❑ Besoin d’abris bus plus nombreux, mieux répartis, avec information en 
temps réel sur les bus.
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Développement d’un véritable maillage piéton

❑ Importance de créer ou rouvrir des liaisons internes aux grands
ensembles résidentiels, pour permettre des déplacements plus courts
et sécurisés.

❑ Nécessité d’un travail sur les incivilités et obstacles (stationnements
gênants, encombrements).

Articulation marche + autres mobilités

❑ Vision partagée d’une mobilité combinée : marche → vélo → arrêt de
bus.

❑ Importance de faciliter les correspondances via des cheminements
clairs, accessibles et continus.

Valorisation et visibilité du réseau

❑ Demande récurrente d’une carte du réseau piéton (print +
numérique).

❑ Mise en valeur du patrimoine accessible à pied (Brague, Loup,
aqueduc…), et signalétique indiquant les temps de parcours.
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