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LISTE ET SUIVI DES AVIS EMIS PAR LE CONSEIL DE DEVELOPPEMENT DE LA CASA 2018-2019

Titre de l'avis Vote en assemblée | Transmissiona | Suivide l'avis
pléniére au CdD la CASA

Politique 26-04-2018 27-04-2018 Suivi & prévoir en liaison avec |'avis concernant

générale des la révision du PDU de mai 2019, et les débats du

transports colloque CAP AZUR de décembre 2019, courant
2020.

Avis sur I'Etat 26-04-2018 27-04-2018 Retour fait par le Directeur de la CASA

Initial de Aménagement, Environnement et Connaissance

I'Environnement du territoire lors du bureau du 06/06/2019, Cet
avis est une étape dans la démarche de révision
du SCOT. Son suivi est a mettre en perspective
avec la poursuite de cette révision et le
calendrier 2020. La note technique en réponse a
I'avis est a la suite de ce tableau.

Avis sur le 21-05-2019 07-06-2019 A prévoir début 2020.

tourisme durable

Avis des risques

dus au 21-05-2019 07-06-2019 A prévoir début 2020

changement

climatique et

adaptation des

villes

RévisionduPDU | 21-05-2019 A prévoir avec le suivi de l'avis sur la politique

générale des transports, et aussi en lien avec les
débats a I'occasion du colloque CAP AZUR
(début 2020).




Point sur le suivi des avis de 2015-2017 :

Gestion du risque inondation sur le
territoire CASA - Bassin versant de la
Brague

Compte tenu des enjeux du sujet, du caractére planificateur de lamise en
ceuvre de cette compétence, et de son transfert des communes a la CASA
au 1% janvier 2018, le suivi est toujours de rigueur. Plusieurs comités se sont
tenus depuis I'adoption de I'avis en juin 2015, dont trois sur la période
2018-2019. A la suite du dernier comité (octobre 2019), le CDD a sollicité la
CASA pour le SMIAGE (opérateur public pour cette compétence a I'échelle
du Département) communique davantage sur I'état de réalisation des
actions du PAPI.

Avis sur la maitrise de I'énergie

Solliciter le service pour savoir s'il y a des éléments complémentaires au
premier suivi de mars 2017.

Le plan paysage

Un bilan de ce plan devra étre demandé a la CASA courant 2020.

Aménagement de chemins piétonniers sur
le territoire de la CASA

et
Création et aménagement d'un réseau

cohérent de pistes cyclables sur le
territoire de la CASA

Suivis terminés ou a intégrer avec les avis concernant la politique des
transports et la révision du PDU en posant la réflexion & une échelle
interterritoriale.

Ligne nouvelle Provence Céte d'Azur et
nouvelle gare ouest A-M.

Participation a la concertation publique
2016 initié par le maitre d'ouvrage SNCF
RESEAU

Suivi terminé mais poursuivre la veille concernant la troisiéme voie littorale
et le quatriéme quai en gare d'Antibes.

Propositions d’actions sur le programme
de Développement Durable

Suivi terminé, un bilan des actions de programmation poutra étre présenté,
courant 2020.

Travaux sur le SCAN

Suivi toujours en cours a travers la poursuite de la participation aux ateliers
« d'open-lab » a intervenir au deuxiéme semestre 2020.

Les entreprises et leur territoire

Un comité de suivi s'est tenu en mal 2018. L'élément essentiel préconisé par
le CDD était de développer davantage la communication concernant la
CASA et de voir quels événements pouvaient faire la promotion du
territoire. Un retour va étre demandé 2 la CASA concernant I'impact positif
d'une année consacrée aux festivités des cinquante de Sophia.
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1. — DEVELOPPEMENT DE [’OFFRE DE TRANSPORT URBAIN
SUR LE SECTEUR DANTIBES, POUR PREFIGURER LE RESEAU
QU SERA ASSOCIE AU BUS-TRAM

Oui pour le développement de l'offre de transport urbain sur le secteur d’Antibes, mais pourquoi
limiter celui-ci uniquement sur ce secteur ?

Quid du reste du territoire, jusqu’a Sophia Antipolis, par exemple ? Puisque le bus-tram reliera
Antibes a Sophia.

Présentation « Restructuration o

Il faudrait que les transports en commun soient plus fiables, plus efficaces et accessibles, qu’ils
aient de meilleurs services ; afin de transférer I'usage des voitures vers celui des transports en
commun.




2. — MODULATION DE LOFFRE DE SERVICES
POUR REPONDRE AUX BESOINS DE DEPLACEMENTS

Nécessité d’avoir acces aux résultats d’enquétes et statistiques des services de la CASA, sur I'évaluation des
déplacements sur le territoire, et les retours d’expérimentation des usagers ; afin de connaitre réellement leurs

besoins :

Des véhicules autonomes =» Assez bien acceptés

La navette Icila =» Toujours tres utilisée

La navette lllico RESTO, pendant les pauses déjeuner =» Quasiment pas utilisée

Sophia STOP : pratique de I'auto-stop encadré, pour effectuer le dernier kilometre =» Peu connu

Comme pour la ligne du 230, Nice->Sophia, pourquoi ne pas créer des lignes grands axes, avec Grasse->Sophia,
Cannes->Sophia ?

Sur I'A8, il faudrait créer des voies dédiées aux bus (Mais pas sur la Bande d’Arrét d’Urgence), sur de réelles voies
coté gauche) ; pour le covoiturage et les taxis. Comme a Los Angeles, ou cela existe depuis nombreuses années.

Via le nouveau Pdle Métropolitain Ouest06, pourquoi ne pas regrouper toutes les AOT(U) en une seule AOT
Ouest06, afin que tout soit cohérent : un seul titre de transport, pas d’attente entre deux changements de secteurs

Besoin d’uniformiser les titres de transport via un seul support ; comme la création du Compte Mobilité, a
Agglomération Mulhouse-Alsace, par exemple ; info détaillee en Annexe 1




3. — DEVELOPPENMENT ET: DEVOCRATISATION ot

COVOITURAGE ?

DU COVOITURAGE DYNAMIQUE T

Depuis maintenant plusieurs années, le covoiturage ne cesse de se développer, notamment pour le covoiturage moyenne et longue distance (Via BlablaCar), s'étant
méme démocratisé. Cependant, le covoiturage courte distance ou de proximité se fait plus timide, avec I"éclosion de plusieurs solutions, fonctionnant différemment,
ne facilitant pas la création d'une « masse critique », un enjeu névralgique du covoiturage.

En France, le covoiturage domicile-travail ne représente qu’environ 3 % des déplacements domicile-travail. Dans le cadre de I'amélioration des déplacements,le
Département des Alpes-Maritimes s'est mobilisé sur cette question, en partenariat avec la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, la Communauté
d’Agglomération du Pays de Grasse, la Métropole Nice Cote d’Azur, la Communauté d'Agglomération de la Riviera Francaise, la Région Provence-Alpes-Cote d'Azur—__
et VADEME. '

Ainsi, un appel & projets « Solution de covoiturage dynamigue » s‘adressant aux entreprises, auto-entrepreneurs ou aux associations, a été lancé par le Departement,
afin de mettre en avant des solutions de covoiturage dynamigue sur I'ensemble du département, incluant Monaco, en « labellisant » les applications de covoiturage
répondant aux besoins du territoire.

Les lauréats « labellisés » ont été gratifiés d’un prix dans le cadre de cet appel a projets, remis le 5 avril 2018 par Charles-Ange GINESY (Président du Conseil
Départemental des Alpes-Maritimes), en présence notamment de Jérome VIAUD (Président de la Communauté d'Agglomération du Pays de Grasse), Gérard

DELHOMEZ (Vice-Président de la CAPG, en charge des déplacements), Thierry OCCELLI (Vice-Président de la Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis, en
charge des déplacements) ; et bénéficieront d’une communication institutionnelle de I'ensemble des partenaires, courant 2018.

| 1° prix : INSTANT SYSTEM - pour son application Boogi www.boogi.fr

« | 2&me priy - SCITY.COOP - pour son application RidyGo www.ridygo.fr

o 3%me priy - KLAXIT - ex-WayzUp www.klaxit.com

A noter que ces trois lauréats sont interopérables et que les deux premiers sont sophipolitains !

Egalement, Boogi et Ridygo axent leurs services autour de la multimodalité ; Ridygo, plus précisément sur |'économie sociale et solidaire, avec des cheques
covoiturages pour entreprises. Et |a start-up Klaxit, est plutot tournée vers le monde des zones d’activités des entreprises. (Voir pages suivantes).

F Ecobi: 9 avril 201& - Voir Annexe 2
un covoiturage entre porents (Cmabulle, Zouzoucar) ; et les associations sportives et culturelles, sont intéressées par le covoiturage dynemique




31— LE CHEQUE GOVOITURAGE BY SCITY.COOP LABELLISE « FRENCH MOBILITY » |
POUR ENCOURAGER LE COVOITURAGE DANS LES ENTREPRISES |

A Foccasion de la matinée de I'innovation organisée le vendredi 26 janvier 2018 par Elisabeth BORNE, Ministre chargée des Transports, le
Gouvernement a récompensé 13 solutions innovantes de mobilité dans les territoires, dont le projet Cheque Covoiturage qui est Jauréat
du prix « French Mobility ».

Cheque Covoiturage, projet porté par la société coopérative Scity.coop est lauréat « French Mobility » dans la catégorie mobilité

partagée. Les Cheques Covoiturage sur le modéle des titres restaurant, permettent aux entreprises d’inciter leurs salariés a se déplacer -

autrement que seuls dans leur véhicule, en financant tout ou partie de leurs trajets.

Simple pour employeur, ces chéques dématérialisés leurs permettent une prise en charge financiére des trajets réellement effectués en
covoiturage par les collaborateurs. Utilisant la technologie Blockchain, Cheque Covoiturage peut étre interopérable entre différents
opérateurs et propose une gouvernance cooperative impliquant I'ensemble des parties prenantes du projet (Opérateurs, institutions,
collectivités, ...). Il a été expérimenté en Région PACA, notamment auprés d’acteurs de I'Economie Sociale et Solidaire. La démarche
présente un fort intérét pour les entreprises, car elle peut étre intégrée dans le cadre des Plans De Mobilité (PDM), et d’une politique
d’achats responsables liée par exemple a une stratégie RSE.

objectif a travers cette offre est de répondre aux enjeux environnementaux et sociaux liés a la mobilité, et de contribuer aux
changements des habitudes de déplacement pour réduire I'autosolisme (Une seule personne dans la voiture), et les émissions polluantes.

Cette premiere édition des prix « French Mobility » qui fait suite aux Assises nationales de la mobilité « vise ainsi o valoriser et
encourager |'émergence de toutes les formes d’innovations au service d’'une mobilité du quotidien plus solidaire, plus soutenable, plus
propre, plus partagée, plus connectée, plus intermodale. » Le transport est aujourd’hui le premier secteur responsable des émissions de
gaz a effet de serre en France. C'est aussi un secteur en pleine transformation, avec le développement des mobilités douces. Les
innovations qui contribuent a la transformation de la mobilité au quotidien seront au coeur du projet de loi d’orientation des mobilités,
actuellement préparé par le Ministere des Transports .

« | Chéque Covoiturage de Scity.Coop labellisé « French Mobility », pour encourgger le covoiturage dans les entreprises X

-
. BAOBG event - Elevator Pitch - Ridygo by Scity Coop 2018 w

-
=
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3.2 — LANE, LE COVOITURAGE PAS PAREIL D'INSTANT SYSTEM

La start-up basée 3 Sophia Antipolis teste un service domicile-travail développé notamment avec une autre start-up Ecov, ainsi qu'avec la Métropole de Lyon qui
c'exonére de la mise en relation habituelle. Une nouvelle fagon d'adresser les besoins de mobilité. Sans jeu de mots, c'est ce qui s'appelle passer a la vitesse
supérieure. Alors qu'elle développe un systeme de co-voiturage dynamique, qu'elle adresse aussi bien le BtoB que le BtoC, Instant System en rajoute une couche
dans la facon d'adresser les besoins de mobilité.

En alliant le savoir-faire d‘Ecov - une start-up de I'ESS (Economie Sociale et Solidaire) - en matiére de mobilier urbain dédié au covoiturage, et l'expertise
d'Instant System en matiére d'intermodalité, les deux startups ont ainsi mis au point Lane, un service qui reprend les codes du co-voiturage dynamique. Sau
qu'ici c'est la mise en relation qui joue la carte de l'innovation. :

Quand le mobilier urbain s’en méle

Concrétement, Lane s'appuie sur trois éléments. Tout d'abord, des lignes de covoiturages ont été définies a heures fixes, le matin au moment de I'embauche,
de 6h30 A 8h30 et le soir de 16h a 19h. Sur la route, aux extrémités de chague ligne, des stations de covoiturage sont installées. Leur role : permettre aux
conducteurs et aux passagers de se retrouver, sans géner la fluidité du trafic.

Clest pour réserver que la start-up innove : si cela peut se faire via l'application dédiée, c'est également possible via des bornes connectées dans les stations ; ce
qui permet aux personnes non équipées de smartphone de pouvoir acheter leur ticket de covoiturage.

Connectés a I'application, les panneaux lumineux disposés le long des routes, informent le conducteur que des covoitureurs sont préts a faire la route avec eux,
tandis que ces mémes panneaux préviennent le passager de l‘arrivee du covoiturage demandé. Ou, comment tirer profit d'un mobilier urbain connecté,
évidemment réactif et visible depuis la route ?

Testée pour étre approuvée

Développée avec la Métropole de Lyon et la Communauté d’Agglomeération Pays d'Isére, Lane est pour I'heure en phase de tests. Elle compte rassembler pour
cela une communauté de béta-testeurs conducteurs, puis se sera au tour de la création de la communauté béta-testeurs usagers.

Une étape nécessaire pour les derniers réglages, mais qui est prévue pour étre rapide, le déploiement grand public étant programmeé pour le printemps.

Les lignes définies sont au nombre de trois, liant Bourgoin-Jallieu et Lyon via trois sorties que sont Lyon-Mermoz, le parc technologique de St Priest et |'aéroport
Lyon Saint-Exupéry.

« Ce corridor est trés fréquenté » expligue Yann Hervouét, le PDG d'Instant System qui emploie 27 personnes pour un chiffre d'affaires de 1 M€. « Les stations
aménagées grdce au savoir-faire d’Ecov permettent aux voitures de s'arréter et aux passagers d'attendre en toute sécurité. Le passager a déja prépaye son trajet
etle conducteur est crédité automatiqguement ». Financé par le fonds Feder et |I'Ademe a hauteur de 1,5 M€, Lane est, assure Yann Hervouét, le « projet le plus
ambitieux en matiére de mobilité en France ».

o Source: Merseille Lo tribune du 8 mars 2018




3.3 — DE WAYZUP A KLAXIT : DU LABORATOIRE A LA
DEMOCRATISATION DU COVOITURAGE QUOTIDIEN

» Linkedin : Extrait : Covoiturage domicile/travail : pour motiver les salaries, WayzUp propose des trajets gratuits

o
L
=

« D'abord testé en 2014 sous la forme d'un chéque covoiturage dans nos entreprises clientes, c'est finalement en 2017 que nous
avons déployé ce mécanisme de cofinancement a grande échelle. D'abord par un éco-bonus covoiturage dans nos entreprises
clientes, puis avec notre opération de gratuité du covoiturage pour les détenteurs de pass transport dans 9 villes de France et
enfin avec lle-de-France Mobilités, qui offre 2€ pour chaque trajet covoiture et Orléeans Métropole, qui finance pendant 6 mois la
gratuite des covoiturages sur I'application », dit Francois FANTIN, Responsable Développement Sud-Est.

o | La Tribune = Covoiturage domicile/travail : pour motiver les salariés, WayzUp propose des trajets gratuits

- | France3 Régions : Pollution : les entreprises de la vallée de I'Arve favorisent le covoiturage domicile-travail

A l'image de ce que réalise Klaxit dans [a Vallée de I'Arve (Avec plus de 2500 trajets disponibles par jour et plus de 60 entreprises
partenaires) ou a Saint-Quentin en Yvelines (Avec Renault Guyancourt, le Groupe La Poste, Europcar et le Crédit Agricole), la
start-up est réellement spécialisée dans la collaboration avec les entreprises pour une reelle efficacité du covoiturage domicile-
travail : avec plus de 105 000 trajets disponibles tous les jours sur |'application. C'est par le biais des entreprises et/ou des zones
d'activités qu’ils peuvent mettre en place leur double démarche :

> Un outil technologigue 100% orienté sur les trajets domicile-travail, et prenant donc en compte les problématiques du
quotidien (horaires variables, détours, partage de frais régulier, ...), grace a un algorithme auto-apprenant.

Un accompagnement des entreprises et des salariés pour effectuer le changement de mentalité nécessaire, de |'auto-solisme
au covoiturage régulier.

o Le Covoiturage débarque 2 |a Plaine Image - YouTube, le 18/04/2018. La Plaine Image prés de Tourcoing (59), est un cluster dédié aux métiers de I'image
numeérique et des industries créatives. Il accueille plus de 100 structures de cette filiere et compte actuellement 1520 salariés, chercheurs, étudiants.




4. — DEVELOPPEMENT DU VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE
ET IKV

Il y a en France et dans les Alpes-Maritimes, des aides a I'achat des VAE ; mais pas sur la CASA.

Beaucoup d’actifs sont intéressés par ce mode de deplacement non polluant et pratique d’utilisation, qui évite nombreux
bouchons, lors des déplacements domicile-travail ; sans devoir prendre une douche a l'arrivée ; qui demande donc peu
d’infrastructures au sein des entreprises, a part I'installation de prises électriques, et des emplacements de parcs a vélos, ayant
moins d’emprise au sol que celle des voitures.

Une étude d’Evaluation de PAdeme sur les services vélos (09/2017), en ligne sur le site de Travisa. Bons documents pour aller
plus loin dans les réflexions : Ademe, études et guides

Egalement, penser au déploiement de I'lndemnité Kilométrique Vélo (IKV).

Pour rappel, I'IKV est une mesure mise en place en février 2016 qui vise a inciter financierement les salariés a se rendre au
travail sur un deux-roues non motorisé. Concrétement, les salariés qui pédalent pour aller travailler sont indemnisés a hauteur
de 0,25 £ du kilomeétre, dans la limite de 200 € par an (non imposables). Lemployeur, lui, se voit exonérer de cotisations sociales,
également dans la limite de 200 € par an et par salarié cycliste.

L'IKV toujours dans les roues, et de plus en plus prisée !

- Source : Leparisien.fr £n lle de France KV trace sa route

- Lo FUB™ propose.de rétablir la prime.a l'achat du VAE

*FUB : Fédération des Usagers de la Bicyclette




5. — [/INTERMODALITE

Comme stipulé précédemment sur le volet covoiturage, certaines des start-up lauréates ont inclus
Vintermodalité dans leur application ! On ne peut pas parler d’open data et de différents modes de transports,
sans parler intermodalité. C’est 'optimisation des différents modes de transports au quotidien, pour une
meilleure fluidité de la circulation routiére.

Nous avons besoin une vision de refonte de la circulation, pour de meilleurs maillages cohérents, avec
Envibus, Transports A la Demande (TAD), Lignes d’Azur, ... pour palier au dernier kilometre.

Il faut anticiper et organiser bien en amont, 'intermodalité

Quelle est la répartition actuelle des déplacements, en pourcentage, entre : le vélo, les Transports en
Commun, les voitures particuliéres, les deux roues motorisées, la marche a pied

> Mettre 3 jour 'Enquéte Ménage et Déplacements des Alpes-Maritimes de 2009. Y en a-t-il une plus récente ?
Résultats de I’"EMD 06 transmis en sept.2011

D’autant plus, avec une démographie accrue avec plus de 1000 salariés sur Sophia chaque année ! Si cela
continue a ce rythme, comment va-t-on circuler a Sophia. D’autant plus, avec la venue de |'Open Sky a
Valbonne ! Cela va étre une frénésie, avec la ZAC de 150 000 m? !

Quid du téléphérique ? Ce projet est-il toujours dans les cartons ?

NB : penser également, au Bureau des Temps (Annexe 3 : le Bureau des Temps)




6. — CREATION DE PARCS RELAIS LE LONG DE LA VOIE DU
BUS-TRAM

Les parcs relais sont nécessaires le long de la voie du bus-tram, afin que les automobilistes puissent
se déplacer sur le grand axe majeur d’/Antibes <-> Sophia ; en attendant que des solutions alternatives
au dernier kilometre se mettent en place :

Véhicules autonomes

Usage démocratisé du VAE, avec création de parcs a vélos et possibilité de mettre les vélos dans
le bus-tram et/ou dans les bus

Il faudrait que les communes se mettent d’accord et créent des parcs relais par zone et par
mode, en complément des transports en commun, et des parcs a vélo

A

> Pour se déplacer plus facilement entre la Ville d’Antibes et la technopole sophipolitaine.

+R




7. — LE TELETRAVAIL

Le télétravail apparait comme une des solutions a la réduction des embouteillages, par les non-
déplacements. Des réflexions, des tests et mises en place sont en cours actuellement, aupres des
entreprises de Sophia. Un atelier organisé par la CCI Nice Cote d’Azur et un autre a été coordonné par la
JCE ASA* le 30 mars 2018 (Voir page suivante).

Une réelle alternative aux déplacements domicile-travail. Dailleurs, la télépépiniére Starteo a
Chateauneuf-de-Grasse, créée par la CASA, fut un des précurseurs sur cette thématique, afin d’éviter que
les salariés des communes de l'arriere-pays ne s’engouffrent dans les trajets quotidiens domicile-travail,
vers la technopole.

Déja en 2008-2009, lors de la mise en place du Plan de Déplacements Inter-Entreprises Sophia Mobil’
(Représentant 13 entreprises et 5000 salariés, a I'époque), des tentatives avaient eté realisees par des
entreprises telles que SAP, Amadeus, Inria, qui continuent dans cette démarche.

o Articles du télétravail via GreenCode.fr

*JCE ASA : Jeune Chambre Economique Antibes Sophia Antipolis

Annexe 3 : le Bureau des Temps
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7.1 —LE TELETRAVAIL PAR LA JCE ASA

LE TELETRAVAIL :

« S'organiser aujourd’hui pour e ' Jc, .
- Jeune Ohantry Camrcmin
| .

optimiser demain » CASAJOB s - e

V2 Ve wer e s e | e

Programme CASAIOB
Enquéte sur le Télétravail a SOPHIA-ANTIPOLIS, « Télétravall : s’organiser oujourdhui pour optimiser demain »

nous vous invitons a découvrir les chiffres Animé par Cézar IMBERT et Aline DOSDAT

11h : Accueil des psrticipants
12h30 : introduction par Caroline BLANCHARD-CREGO, Présidente de 13 Jeure Chambre Economique ASA

11has 31 2able rondc » Télétravoll <un= opportymite favorkéz per up <odez ridigue aseoupl »
= Définttion du télétrovall
= Quelles opporaumités pour les entreprizes et les salaries 7
- Qurlz points de vigilance et quel impact sur la qualité de vie au travall ?
- Quel cadre de mise en place et quelles contraintes jurtdiques ?
- Quels enjeux pour le management du travail § distance ?
o .
Das mises on place de téletravail sont De= entreprizes ont déja cu unc demande dteryenigfo
motivées par 'amélioration de la qualité de télétravail par leurs salarléz ot 5676 ont Mme Catherine PUNDIK, ! en
do vie dez cravailleurs déj> miz en place des zolutionsz reguliarez M, Yvet-Riichel NALBANDIAN, directeur reglonal de 'ARACT PACA
Mme Caroline BLANCHARD-CREGO. dvot az200¢ du Cabinet CAPSTAN AVOCATS

ou ponctualles

Partage d" -
Qu'est <o qui vous empéche de développer le

télétravail : M. Frank TUROSZ, dékgue zvadical CFTC chez AMADEUS En mars 2018

Mme Anna RIVIN, chargée de 13 mise en ceuvre du tEétravdll su sein de s Direction 'Orange Sud-E2
e : M. Frédéric GUIGNARD, Responzable RH au zeln d'Oronge
@ 10% Aspects légizlatifz y Mme Béstrice BRETEGNIER. Co-Prézidente de I'ANDRH COTE D'AZUR
Mme Béatrice MARTINAT, téliétravallleuze

o 25 Aspects techniques
fol 63% Aspects technique 13h Questions / Réponses

se% 1915 ;2 tabie conde « Téléteavall: 1y mpvcs o= dployer & Sophlp-Antipoll » - ¥ .
&b 33 Ponc de celations wocialer, = Quelles réponses au freins techniques ? ‘Le télétravail : s'organiser atjourdhully

Le télétravall n'est pas un - Quelles zolutions représentent les terz-icux ? jpour optim/sec demain®™
phénomene nouveau, 'essor du Quelles oppx és et quelle ¢ pour le territoire de Sophl-Antipoliz ?

numerique et la baisse de leurs intervanonts Vendredi 30 MatsZDl -

e 1 th300 S0
; . colts favorisent le développement 010
13% Conseil ot programme: .
3 M. Marc LAGLT, Epert & dé des territoires Ju Commiszariat penénl
d'accompagnement de nouvelles organisations du régalité des termitores
travall (télétravall, coworking, Mme Sylvie PONTHUS, Chargé de développement au Péle Mobiilté et infrastructure de la CASA
ides ez M. Antoine CHATELUER, ble du zervice Ltudes et Protets & 13 Direction dez zvztémes d'information et d 4
18% Aides financlires réseaux sociaux...) et des espaces o oy Respoacable du zervice ety n ey 5 |[BDO  EUSINESSPOLE
de travail alternatifs Fare A =t
: Mme Célla TUAL Cheffe de projet ou SICTIAM
23% Formation M. Maxlme PASQUIER, Chef de zervice ad)oint Tranzport et Mobllité au zein de I'ADEME
Mme Aurélie PEREZ, Animatrice de STARTEQ 3 Chiiteauncuf de Grasze
Communication établie au vu de réponses d'entreprises représantant pras de 30% des M. Uonel LCLLOUCHE, gérant de I'ezpsce COOLWORK 3 Villencuve-Loubet
travailleurs de la technopole, dans le cadre d’une enquéate menée an partenariat avec le

Qu'ezt ce qul vous fclliterait le développement
des ezpacez do travall aiternatifz :

£n portenoriat avec

14h00 Quesdons / Réponses

14h15S Cldture / M. Eric PAUGLT, député de I 7%
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8 — DEVELOPPER LA MARCHE A PIED,
ET LES AMENAGEMENTS PIETONNIERS

Par exemple, marcher du Lycée Régional Simone Veil (1265, Route de Biot), vers le stade de foot
Léon Chabert de Valbonne, a pied, reléve d’une extréme dangerosité ! Et c’est pourtant ce que

font les jeunes qui sortent du Lycée quand ils vont au stade

> |l faudrait créer des trottoirs a cet endroit

« Egalement, il manque des abris bus. Beaucoup ont été supprimés a Biot, a cause de larrét du
marché avec JC Decaux ; depuis que les publicités sur les abris-bus sont interdites.

> On pourrait méme avoir des abris-bus a panneaux solaires : avec des affichages des
informations en temps réel (Arrivée du bus n°® 123, dans 6 min). Ou bien, envisager s'il est
possible que la Mairie, ou une entreprise, fasse de la publicité sur ces mobiliers urbains ?




9, — COMMUNAUTE VELO SOPHIA

Le vélo comme mode de transport au quotidien.

Il faudrait créer un axe principal de pistes cyclables, avec des maillages secondaires ...

Depuis sa création en sept.-2016 et faisant suite a la signature d’une convention entre la CASA et deux
associations qui promeuvent le vélo, comme mode de transport au quotidien : Choisir Initiatives Vélo et
TraViSA, est née la 1®¢ Communauté d’usagers du veélo a Sophia : VéloSophia. Elle dénombre
actuellement 295 membres sur la plateforme de communication : Slack VeloSophia ! Un réel engouement
et une excellente communication tant entre ses membres, qu’avec les agents de la CASA en charge de |a
mobilité douce, gui sont trés réactifs et répondent vraiment aux besoins des cyclistes ; sinon, les
informent des avancées.

Et afin de fédérer tous les maralpins a l'usage du vélo, VéloSophia est en train de monter un grand
rassemblement, sur Antibes (Date 2018 a confirmer) : « Convergence Azuréenne ». Détails a venir.

bre 2017 : convergences a Vic-la-Gardigle (34) a Velo, entre Sete et Montpellie

entaires de tout bord, appellent le gouvernement.é mettre en place un Plan national Vélo (JOD du 21/04/2018)

NB : Voies cyclables a Sophia & travaux RTE en cours : annexe 4

-
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ANNEXE 1

Le Compte Mobilité : application créée a la Communauté d’Agglomération de Mulhouse-Alsace, commune a tous les transports.
Cest une premiéere en Europe ! Changer de modes de transports selon les envies des citoyens : flotte de vélo, Transports en
Commun, auto-partage, via un seul support : son Smartphone qui sert de ticket unique et multimodal ! A venir en sept.2018 : parking,
TER.

INNOVATION : C'EST PARTI POUR LE COMPTE MOBILITE !

ART A UNE EXPERIMENTATION UNIQUE : LE COMPTE MOBILITE !

COMPTE MOBILITE M2A : UNE PREMIERE EN EUROPE

Compte mobilité m2A : une premiere européenne

Lors du forum des interconnectés le 6 décembre 2017 qui a réuni 900 participants autour des enjeux du numérique et de la Smart
City, Mulhouse Alsace Agglomération a obtenu le Label dans la catégorie "Vie Quotidienne #Mobilité" pour le projet du Compte
Mobilité, une 1ére européenne ! Cette démarche initiée des 2015 est le fruit d’un travail innovant de co-construction, entre tous les
partenaires locaux gqui offrent des services de mobilité (Soléa, JC Decaux, Citiz, Médiacycle, Citivia, Indigo...), les partenaires
institutionnels et technigues (Ville de Mulhouse, Cityway/Transdev, Caisse des dépots et consignations, Ministére de la transition
écologique et solidaire) et surtout, avec les futurs utilisateurs.

Mobility as a Service : Cette premiére expérience de mobilité est basée sur le modele de Mobility as a Service (Maa$) :

Un seul compte pour toutes les mobilités,

Un seul paiement, selon sa consommation réelle, avec la garantie des meilleurs tarifs,

Une seule facture a la fin du mois, comme pour sa consommation d’eau, de gaz ou de téléphone,
Un suivi en temps réel de sa consommation, avec alerte si dépassement du budget fixe,

Sans engagement.




SONDAGE. Pourquoi le covoiturage est-il en panne sur la Céte d'Azur ?

ANNEXE 2

Nice Matin du 17 avril 2018 :

Pourquoi le covoiturage est-il

- ) N o - TN mip g2
en panne sur la Cote dAzur ?

Pas de train, pas de bus ni de tram a Nice. Le Jeudi 19 avril 2018, sera une journée noire pour
les actifs Azuréens. Pour éviter les kilomeétres d'embouteillages des panneaux invitent a co-
voiturer un peu partout en ville et sur l'autoroute. Mais cette pratique reste trés marginale sur
la Cote d'Azur. Seulement 7% des actifs déclarent y avoir recours réguliérement. Pour tenter de
comprendre les freins, on vous a concocté un sondage. A vous de répondre!

"Grave: ayez le réflexe covoiturage!” Le message saffiche un peu partout, en ville sur lautoroute
A8. Pour sensibiliser les Azuréens en pleine période de gréve a la SNCF et de perturbations sur les
réseaux de transport.

Ainsi ce jeudi, il n'y aura ni TER, ni tram et presquaucun bus a Nice. Bref, le jour idéal pour
partager la route avec dautres actifs. Et du coup éviter de se retrouver coincé dans des kilométres
de bouchons.

Mais, gréve ou pas, cette pratique peine a simposer sur a Cte d'Azur ol 1,8 million de
déplacements en voiture sont enregistrés chaque jour avec une moyenne inférieure a 1,35 personne
par voiture. En clair: moins de 20% des actifs covoiturent et 7% seulement le font de maniére
réguliére, selon la derniére enquéte Ménages-Déplacements menéde dans le département.

Pour comprendre quels sont les freins & cette pratique, on a concocté un sondage.

Et on compte sur vous pour y participer !
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ANNEXE 3

Une des solution pour résorber le trafic, serait de créer un Bureau des temps, comme a la
Mairie de Turin et a Lille Métropole : décaler de 10 minutes I'entrée au bureau, a I'école, etc.

Ce Bureau vise a prendre en compte la question des temps individuels (loisirs, famille...), et
collectifs (travail, déplacements...), pour mieux les articuler dans l'ensemble des politiques
publiques (culture, sport, mobilité, urbanisme...). Il s’agit par exemple de favoriser la mise en
réseau des bibliothéques pour adapter les horaires d’ouverture ou encore identifier les grands
générateurs de flux afin de limiter I'engorgement de la métropole aux heures de pointe.

o Bureau des temps a Lille Métropole

o Rapport diagnostic temporel (62 pages)




ANNEXE
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ANNEXE 5

BAROMETRE
DES VILLESAL/AR

CYCLABLES /¥

Le Barometre des villes cyclables de la FUB (Federation Nationale des
Usagers de la Bicyclette, dont Travisa fait partie). Les résultats de la plus
grande enquéte sur le vélo jamais réalisée en France et la 2°™¢ d’Europe,
ont permis d'évaluer 316 communes, grace aux 113 000 réponses
citoyennes !

Dossier de presse (20 pages. PACA en page 18) : les résultats de I'édition
2017 du Baromeétre des villes cyclables sont sans aucune ambiguité : les
villes francaises ont des efforts significatifs a faire pour permettre a leurs
habitants de se déplacer a vélo confortablement et en sécurité. La future
Loi d’orientation des mobilités doit donner une impulsion nationale aux
politiques cyclables locales. En particulier, le Plan vélo annoncé par la
Ministre des Transports doit inciter les villes de France a enfin investir
sérieusement dans les infrastructures cyclables.

BAROMETRE %
DES VILLES
CYCLABLES

o’ ) OH 42 % de femmes
i .’ Q... @ o AShan 58 9/0 d’hommes
ot " 7@ o
- ° -
. ,.’ b 2 23-44 48 % des répondants
s o. @0 ans
. » L LI
.." X .- 7y 77 % se déplacent
il B, au moins une fois par
o v Q. semaine 3 vélo
- .
" .
J . @ -
° . ol
2l "
: ol @,‘:
g B P70}
71 Yopour 69 % pour 9
= 316 communes évaludes leurs rajets  se rendre au gess zﬁfﬁé’f
e utilitaires travail =
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CONCLUSION

Pour conclure : la Politique générale des Transports, ne concerne pas et ne se base pas sur un
seul mode de transport alternatif au véhicule personnel ; mais elle est un ensemble de solutions,
un bouguet de possibilités a utiliser alternativement selon chacune de nos situations, pour une
meilleure circulation des biens et des personnes.




MERCI DE VOTRE ATTENTION !

Laurence Briffa

Vice-Présidente du groupe de travail Transports,
Déplacements et Politique de la Ville,
Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis

Contact : greencode.lb@gmail.com

Tel : 06 15 64 99 09




CDD de la CASA

Retour sur les travaux de I’état initial
de I'environnement (EIE)
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i e Propositions

8 Enjeux . Analyse ; :

= Enjeux N - ! o s
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Participation du CdD CASA

1 - Cadre physique et naturel : géologie, hydrologie, I’hydrographie et les bassins versants, La climatologie

Mi_li_eu_x naturels et biodiversité : Les périmétres réglementaires, Les périmétres d’inventaire, le PNR, les PND, Les continuités

ti-oh-‘rde I'espace : La consommation de I'espace entre 1999 et 2009, les impacts de l'étaleme.nt;df
es et pressions : La ressource en eau, la gestion de I'eau potable, la gestion de I'assa

/"/ 4
: ,/, ninere e bruit, 1a pollution lumineuse, les déchets
i

SRR




» VI - Les risques: risques naturels, risques technologiques

» VIl - climat air énergie: qualité de I'air, La consommation énergétique du territoire, La production
d’énergie du territoire, Les émissions de gaz a effet de serre (GES), La vulnérabilité au changement
climatique, Les enjeux et objectifs du pcet

» VIII : volet littoral : littoral CASA, les dynamiques littorales, une biodiversité reconnue, les activités
balnéaires, sociaux économiques et les usages maritimes, les pressions sur le littoral marin, les outils

de gestion existant



'l

i

= "conseiL DE
DEVELOPPEMENT
COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

DEMANDE DE

CASA

Travaux
du CdD CASA

S
/’/’/ AR
7 NN
4 \
o> .
// 7 N

_ Une 1 ntaine de personnes mobilisées ;

> Une centaine d’observations complémentaires en un mois et der
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» |:Cadre physique et naturel : géologie, Lhydrologie, I’hydrographie et les
bassins versants, La climatologie

En matiére de géologie, le CDD propose :
- une carte alternative pour faire apparaitre les aspects géologiques les plus

remarquables du territoire de la CASA
-de rajouter sur la carte les étangs et zone humides remarquables (voir travail sur TBV)

Le document ne présente pas de données récentes du réseau hydrologiques du
territoire. Le risque de crues étant réel et potentiellement catastrophique, il est urgent
~ etindispensable que des données récentes soient collectées afin de mettre a jour les
___ potentialité de crues décennales, centennales ... Rappel des inondations de 2015,
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Les enjeux hydro-géologiques :

enjeux majeurs pour la CASA en raison des systemes karstiques dominants, qui posent
beaucoup de probiémes (& Biot par exempiejy

Il est indispensable d’examiner en plus le flux de I'eau trés peu profonde (1 a 3 métres sous la
surface)

I'état géologique des lieux (avec toute leur diversité

'hydrologie qui prend en compte la pluviométrie et qui mesure ce qui coule en surface,
’hydrogéologie qui mettra en évidence tous les flux d’eaux de surface comme souterrains

~ Aucune étude ne semble avoir été faite dans ce sens, or ne peut pas prévoir ce que sera
~_demain si on ne connait le systeme hydrogéologique sur lequel nous vivons.

ent ne présente pas 'évolution de la température sur les 10 derniéres a
moyenne |'été=> cela nécessiterait d’avoir des graphes de moye
ans depuis 20 ans N

1 que les graphes de moyennes glissantes
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P || : milieux naturels et biodiversité

Mettre en avant un autre secteur de projet : le geopark (label unesco)

» trame bleue/trame verte :
Une étendue treés grande :

Un besoin d’articuler 4 grands biotopes :

1 la zone de montagne (dominante ouverte),
 |a zone de plateaux (vallons boisés/ plans ouverts),
a zone collinaire (boisée)
Vespace cotier (trés fragmenté) |
et 4 focalisent tous les risques de fermeture sous la pression d

SRR
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Les priorités :

Inscrire les zones identifies au SRCE comme “réservoirs de biodiversité” dans une réelle
continuité faunistique (un isolat ne peut pas rester un élément de biodiversité !), donc un
focus sur les « corridors » dans cette approche des trames (les endroits de passage déja
contraints par la consommation d’espaces naturels)

En particulier, assurer la continuité faunistique entre tous les parcs départementaux, ZNIEFF,
Conservatoire des Espaces Naturels, Conservatoire du Littoral et zones Natura 2000

~ Raisonner sur la base d’une approche « biodiversité » en priorité d’un raisonnement « paysage
~ »(afaire par ailleurs mais pas au titre de la TVB 1)

_Cela impose en particulier de faire strictement la différence entre « espaces naturels » et
_espaces « verts » ou « non artificialisés » : par exemple, un golf est un espace « _
istiquement dégradé » (le green n’est pas une prairie, les arbres rarement natifs, usag
,;s-defpesticides, négation des cycles saisonniers par les engrais, les tontes et I'arros
" "i-‘espace obstacle dans la trame verte (cl6tures étanches, large discontinuité

R

W

s

ui est vert n'est pas un réservoir de biodiversite !
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La CASA concentre les espaces de respiration du département entre Mer et Montagne :
A I'Est, la Plaine du Var est de plus en plus dépourvue d’espaces naturels,
A I'Ouest, la pénétrante Cannes-Grasse est également devenue un continuum urbanisé

fragmentation fortement aggravée depuis 2006

e La CASA est globalement au cceur du maintien d’une continuité d’espaces naturels
entre le littoral et I'arriére-pays a I'échelle du département, qui est vitale en
particulier pour la migration des oiseaux. Pour les mammiferes, la raréfaction des
points d’eau I'été (qui se réduisent au Loup et a des sections de la Brague) rend
absolument critique la continuité entre massifs forestier

e Le SCOT devra traiter avec une attention particuliere tous les « goulots critiques »
en passe de fermeture, détaillés dans les planches suivantes

(cf. planches sur la spécificité de sophia dans la TBV

e ’élément fondamental « signature » de la technopole est son articulation dans
'espace naturel, avec un engagement global de maintenir les 2/3 de l'espace dans
son biotope originel et de ne pas dépasser 1/3 pour les infrastructures et
constructions. Cet équilibre atteint a ce jour ne doit pas étre mis en péril par de
nouvelles amputations des espaces naturels, quand bien méme projet en cours



P |ll : Le patrimoine et cadre de vie :

e Le CDD insiste dans le document de travail sur les compléments a apporter a l'inventaire
du patrimoine archéologique de la CASA.

e il n'est pas fait mention dans ce document les différents sites remarquables
archéologiques, ni méme les sites Gallo-Romains de la CASA.

e Cela permettrait au mieux de les mettre en valeurs pour des but de randonnées
pédestres au pire de les situer afin simplement qu'ils soient étudiés afin de ne pas
disparaitre sous le béton par ignorance. Il faut donc dresser de facon urgente un
inventaire de ce patrimoine

P 1V : la consommation de I'espace :

Est présentée la typologie urbaine de La Consommation fonciere entre 1999 et 2009

Nécessité de connaitre et faire apparaitre les chiffres 2009-2014
Carte présentée avec choix des couleurs peu lisible

Intérét de recouper des informations permettant de mettre en place des cartes de sites de
friches industrielles et de logements vacants ou a réhabiliter.



P V : Les ressources et pressions

» |a gestion de I'eau potable : mise a jour sur la création d’hydropolis
» risques inondations : mise a jour sur les crues de 2015

» risques submersions marines : il manque le risque tsunami

Toutes les mesures préconisées devront anticiper les conséquences du
changement climatique.



» VIl : Climat air énergies :

La carte présentée montre des manques de cohérence entre les visions communales et la
pertinence globale : le risque semble minimisé ca et la d'un ou deux niveaux sans réels
fondements , attention a ne pas minimiser le risque pour faciliter des projets
immobiliers

» production énergies renouvelables :
Chiffrer le potentiel de la CASA en terme d’énergie renouvelable

« En ce qui concerne I'énergie solaire, le territoire de la CASA est I'un des plus ensoleillé
de France et pourtant |'énergie solaire y est trés peu utilisée (moins qu'en Alsace ou
que dans les Pays de la Loire). Cette énergie est rentable dans notre région et elle
représente un potentiel non négligeable d'emploi

s  Besoin de recenser les surfaces de toiture bien orientées, de repenser les incitations, de
simplifier les procédures administratives

Vulnérabilité 3 court terme : notamment sur les stations de ski de moyenne montagne



Perte de ressources en eau

tendance globale : irrégularité accrue avec une décroissance importante de Ia
pluviométrie globale

Travail a mener sur une réduction significative des prélevements sur les aquiferes dés le
court terme :

e en encourageant la récupération a grande échelle des eaux pluviales peu polluées
(citernes privées et publiques a prévoir dans toutes les constructions nouvelles) pour
les usages non-alimentaires, l'usage de chenaux etc.), en faisant évoluer le concept
de bassins de rétention en bassins-réserves,

e en améliorant le suivi des nappes et en recensant et contrbélant les prélevements
"privés" actuels,

e en encourageant une exclusion progressive des especes décoratives ne supportant
pas le stress hydrique tant dans les jardins privés que les espaces publics, y compris
un changement radical des surfaces a usage de golf, de maniére a matitriser les
volumes consacrés aux arrosages.



> VIl - volet littoral :

Faire figurer la loi littoral de 2006
Tourisme balnéaire :

e  Nécessité d’aborder dans cette rubrique :

e 1. l’application récente du décret plage

* 2.l'importance du littoral pour les activités de restauration,

» 3.l'intérét des sentiers du littoral :

» 4. La présence de résidences en bord de mer empiétant sur les plages

» 5. chantier naval de Golfe Juan (le seul chantier entre Marseille et Genes a pouvoir recevoir des

e 6. il est abordé le tourisme sportif et de plaisance mais pas le écotourisme ou tourisme vert de
découverte de la nature.

e 7.la proximité entre les zones vertes et bleues et les plages



Exemple de villa privatisant des plages
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Conclusions

Les améliorations a apporter a I’EIE :

Les Données doivent étre plus récentes

Cartes plus précises

Certains sujets qui n'y figurent pas, doivent étre
abordeés.



Conseil de développement de la Communauté d’Agglomération SOPHIA ANTIPOLIS

PROPOSITIONS DES GROUPES DE TRAVAIL
CONCERNANT LE TOURISME DURABLE

(Retour sur le collogue sur les « enjeux économigue et environnemental : le tourlsme » du
14/04/18)

st le tourisme durable sous la forme de deux tables rondes.— —

PREAMBULE:

Par sa composition, la structure qu’est le Conseil de Développement (CdD) exprime la
richesse et la diversité du territoire de la Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis
(CASA). En bref, c'est la démocratie participative active, respectueuse auprés de la
démocratie représentative.

Un colloque organisé par le Consell de Développement de la Communauté d'Agglomération
Sophla Antipolis s’est tenu le 14 avril 2018 portant sur les « enjeux économique et
environnemental : le tourisme ».

Avec plus de 100 participants, ce colloque fut une franche réussite (voir article Sophia Mag
dans Annexes). Les représentants et acteurs du territoire (entreprises, décideurs publics,
associations) se sont mobilisés ce jour, pour échanger et débattre sur cette thématique qui

Proposition du CdD e 1a CASA : Le lourisme durable



Feuille de route du collogue :

Introduction

Premiére table ronde

’ECONOMIE DU TOURISME : EVOLUTION ET PERSPECTIVE

* Pratiques touristiques : état et devenir-
B Activités portuaires : croisiéristes et grands yachts
B Animation : festivals et offres culturelles
B promotion : Cote d’Azur France
Débat participatif

Deuxizme table ronde
UN ENVIRONNEMENT DE CARACTERE : PRESERVATION ET VALORISATION

B Attraits du terroir du littoral au moyen et haut-pays
B Maillage des infrastructures

B Accessibilité et mobilité

B Attractivité et accueil

Débat participatif

A lissue de ce collogue, le CdD doit faire des propositions aux élus et a souhaité tester une
nouvelle méthode d’animation pour produire les avis. (Voir Annexes)

Voici les 4 thémes abordés ;

e Lamobilité

o La RSE (Responsabilité Sociétale des Entreprises)
o La gestion des ressources

e Lapromotion touristique

Les divers constats et observations ont été recensés et ont permis de fagonner les
propositions d’actions que le Conseil de Développement entend soumettre aux élus comme
expression de la «force de proposition motivée» qu'il est depuis le premier jour de sa
constitution.
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1. LA MOBILITE

Pour le transport des personnes, la région Provence-Alpes-Cote d’Azur est aujourd’hui
confrontée au phénomene d’étalement et de fragmentation urbaine, ce qui a pour
conséquence d’accroitre les déplacements quotidiens des résidents en éloignant I'habitat
des zones d’emploi et de services, et de favoriser le véhicule particulier au détriment des
transports en commun et des modes doux.

En effet, les formes d’urbanisation ainsi créées sont en général congues autour de I'usage de
la voiture individuelle et 1l est difficile voire impossible d'y développer a posteriori une offre
de transports en commun adaptée. Au niveau régional, 8% des déplacements se font en
transport en commun (13% dans les centres urbains), soit I'équivalent de la moyenne
francaise (hors Tle-de-France) : ce chiffre est faible au regard du caractére fortement
urbanisé de la région. Bien que 88% de la population se concentre dans les grandes aires
urbaines, la part des déplacements réalisés en mode doux est relativement faible (11% des
déplacements de moins de 1 km sont réalisés en véhicule particulier). Seulement 30% des
déplacements sont réalisés a pied et moins de 1% en vélo, chiffres légérement au-dessous
de la moyenne frangaise (hors fle-de-France). Ceci souligne le potentiel de développement
des modes de transport en commun et doux sur le territoire, notamment pour les touristes.

Voici la liste des propositions émises par les membres du CdD :

o Mettre en place une coordination au niveau du territolre élargle (Azuréen)

o Travailler sur la transversalité des sujets et non par zone

o Développer la mobilité « verte » pour désengorger le trafic (navettes, vélos,
transports alternatifs, véhicules autonomes, futures modes de transport)

o Proposer une nouvelle technique de transport vers le moyen/ haut pays (ex:
téléphérique)

o Former et informer tout le personnel (office du tourisme, personnel du tourisme de
maniére générale) sur les bonnes pratiques afin d'influencer le comportement des
touristes.

o Mettre en place une navette Bleue (Nice-Cannes) et une navette Verte (moyen et
haut pays) de préférence électrique ou a hydrogéne.

o Développer le cyclotourisme en assurant la continuité des pistes cyclables.

o Renforcer les accés pour personnes a mobilité réduite (poussettes, handicapés,
personnes dgées etc)

e Améliorer I'information concernant les transports disponibles sur les plateformes
Internet comme Envlbgs, PACA mobilité etc...
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2. LA RSE : Responsabilité Sociétale des Entreprises

Pour poser le cadre, nous pouvons convenir qu’aujourd’hui, le tourisme international est la
premidre source de recettes d’exportations devant I'automobhile, la chimie, I'alimentation,
I'informatique et le pétrole (d'aprés RSEpro). En matiére d’emplois, le tourisme représente
231 millions d’emplols directs et Indirects, soit 8% de I'emplol total. Le tourisme est I'un des
grands secteurs dans lequel le virage de la RSE est primordial. Bien plus que de simples
changements de comportement, le tourisme se retrouve aujourd’hui face a un enjeu majeur.

La RSE (Responsabilité sociétale des entreprises) est une démarche volontaire qui vise a
intégrer les préoccupations sociales et/ou environnementales dans ses activités, Stratégie
en pleine croissance, les entreprises touristiques sont pourtant nombreuses a encore hésiter
% se lancer dans « Faventure de la RSE ». Pourtant, face aux impacts sociaux et
environnementaux du tourisme, elle apparait aujourd’hui comme primordiale afin de

garantir la durabilité du secteur.
Voici donc la liste des propositions émises par les membres du CdD :

o Création d'une « RST » adaptée au tourisme sous forme d’une marque ou
d’un label permettant une chaine de valeurs vertueuses. Ceci pourra
s'appuyer sur une charte impliquant plusieurs engagements liés au
développement durable. Plusieurs niveaux d’engagement pourront étre
proposés afin de pouvolir toucher plusieurs types de structures.

e Mettre en place une articulation vers un usage des labels existants
(exemple : le label maitre restaurateur)

o S'inspirer de ce qui se fait déja : exemple la CAPG (intercommunalité,
conformité environnementale)

e Valoriser le tourisme local en s'inspirant de I'entrepreneuriat.

e Prendre en compte I'ensemble des acteurs qui accuelllent des touristes, pas
seulement les Offices de tourisme, mais aussi les canaux tels que les
applications (marché chinois), les tours opérateurs, le personnel des
établissements.

e Former tous les acteurs, premlers prescripteurs pour faire connaitre la
région avec les bonnes pratiques.

e Consommer local ou de proximité, bio...

o Penser tourisme é&thique (Indiquer aux touristes quel est le comportement
attendu sur notre territoire)
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3, LA GESTION DES RESSOURCES y

Le questionnement sur les interactions entre le tourisme et les ressources naturelles est plus
que jamals d’actualité compte tenu de I'importance croissante des mobilités touristiques a
travers le monde. Le tourisme est un puissant vecteur de transformation du territoire qui
doit &tre appréhendé a travers les flux, les pratiques et les consommations. Il s'agit de
prendre la mesure de la complexité du systéme touristique et d’identifier les enjeux
économiques, sociaux et environnementaux liés a lutilisation et Fexploitation de la
biodiversité par cette activité.

Voici les différents types de ressources concernées par le tourisme : eau, RH,
mobilité, énergie, foncler, risque naturel : incendie, inondation (...), nuitées, offre
sports et loisirs, patrimoine et culture, commerce et artisanat, terre agricole....

Voici les propositions émises par les membres du CdD:

o Différencier la gestion de la préservation des ressources : une ressource abondante
et renouvelable nécessite une bonne gestion afin d’'empécher sa raréfaction tandis
qu’une ressource limitée et non renouvelable demande d'étre préservée pour éviter
la pénurie de celle-ci.

o Faire un diagnostic, état des lieux de la voirie, des infrastructures, des capacités
énergétiques, des capacités de gestion des risqlies naturels, de la gestion des eaux
usées et des déchets, puis calculer la capacité résiduelle.

o Avolr une gestion par bassin versant pour ce qui est de la gestion de I'eau

o Encourager 'agriculture locale, de proximité, chévrerle...

e Considérer les énergies d’avenirs comme les biomasses, hydrogéne.

o Développer I'énergle solaire car gros potentiel avec I'ensoleillement du département
(classé numéro 4 en France)

o Faire attention au « greenwashing » et aux messages pervertis,

e Revoir la réglementation concernant la ressource en eau notamment pour les golfs
ol I'arrosage intensif vide les nappes phréatiques.

o Revalorisation de I'eau aprés la premiere utilisation (filtrer 'eau usée afin de la
réinjecter pour une deuxiéme vie comme pour les sanitaires par exemple)

e Incitation i la transition 3 'hydrogéne : pourquol ne pas construire une centrale sur
le département ?

e Consommer I'énergie solalre directement ol elle est produite.

e Augmenter la réglementation et le contrdle des nuitées de type Airbnb
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4, LA PROMOTION

Comme dans tout projet, le canal promotionnel est Indispensable. Une honne
promotion est la clef de voute pour initier une transition vers un tourisme
responsable et durable. La promotion et la valorisation du tourisme durable/local ont
pour but d'augmenter |'attractivité du territoire et les flux touristiques.

car selon les sondages, de plus en plus de touristes (surtout venant des pays
scandinaves) sont sensibles et se sentent directement concernés par leur fagon de
voyager et de I'impact que cela peut avoir en termes d’empreinte écologique.

Avec ce nouveau type de tourisme nécessaire pour la préservation de notre
environnement, et de plus en plus attractif, nous avons icl de bonnes raisons d’en
faire la promotion.

Voici les propositions émises par les membres du CdD :

"o Développer 'application « CASA dans ma poche » et pourquoi pas la fusionner avec

le projet de « RST »,

o Diffuser Vinitiative « RST » au niveau du département pour promouvolir le tourisme
durable a plus grande échelle.

e Ne pas exclure les « tours operator »

o Valoriser les activités de type « plein alr » comme I'escalade, I'observation de la
faune et la flore etc.

e Promouvoir le patrimoine naturel en valorisant les sites protégés et classés.

e Réaliser un film sur la diversité des paysages au sein du territoire.

o Développer I'agrotourisme.

e Mettre en place une melilleure signalisation des sites touristiques ou plus en version
géolocalisée et numérique plutét que du panneau de signalisation polluant le

paysage...
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Conclusion

La Région Méditerranée offre de nombreuses activités touristiques en lien avec la mer ou
son littoral (activités sportives, tourisme de santé, de nature, professionnel, culturel...), qui
générent un grand nombre d’emplois (11,3 % de I'emplol dans la région) et des résultats
économiques significatifs (11,5 % du PIB de la réglon) (WTTC, 2015).

Toutefols, la croissance économique générée par le tourisme se falt souvent au détriment
de I'intégrité environnementale et de I'équité sociale : dépendance au tourisme balnéaire de
masse, dégradation du capital culturel, pollution de I'environnement, épuisement des
ressources, vulnérabilité au changement climatique, Insécurité géopolitique, Instabilité
sociale... Tous ces éléments sont autant de problématiques qui menacent par effets directs
ou indirects la durabilité du secteur du tourisme dans les pays méditerranéens.

De plus, le tourisme de masse renforce les inégalités sociales et menace Fenvironnement
alors que, le tourisme responsable offre de vrais hénéfices, pour 'Homme et la Terre.

Clest la ralson pour laquelle le Conseil de Développement de la CASA a été saisi pour
émettre quelques premiéres propositions visant 4 améliorer le secteur du tourisme sur notre
territoire tel que cela vient d’étre développé.

Sophia Antipolis, le ....v......2019

07 JUN 2019

\Bernard TOMASINI
Pré&fet de Réglon Honoraire

Prés!t'hh;clu Consell cle Développement

Antlpolls

-

de-la-Communauté d'Agglomération Sophla
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Praposition du CAD de [a CASA: Le Lourisme durable

Le 15 novembre 2018,

Une nouvelle méthode d’animation de groupe a été en effet proposée. Celle de I'intelligence
collective animée par le SICTIAM. Aprés avoir rapidement expliqué les principes de
Iintelligence collective et les regles a suivre, pour qu’un atelier de ce type puisse porter ses
fruits, les deux animateurs Laetitia LYCKE et Clément SEITE ont accompagné 23
représentants des quatre groupes thématiques avec brio pour produire des propositions.

L'objectif de ce premier atelier était de permettre au groupe de s’accorder sur les axes de
travail et les propositions qui seront présentées aux élus en décembre 2018,

Cet exercice se base sur un des principes de la soclocratie. Un consensus est attendu plutot
qu’un consentement, visant a gommer l'opposition. Le principe : un théme est proposé avec
des mots clé, les participants ont 5 minutes pour réfléchir individuellement au théme et
choisir s'ils souhaitent travailler dessus ou pas. Dans ce cas, ils inscrivent sur un « post it »
leurs propositions concrétes. $’ils sont neutres, ils patientent et s'ils sont contre, ils
inscrivent leurs objections. Au bout des 5 minutes, un vote 4 main levée est fait afin que
personne ne s'influence. L'animateur prend d’abord en compte les objections, puis les
propositions et les éventuelles résolutions proposées pour faire basculer I'opposant au
moins dans une position neutre. Pour conclure, un second vote est fait pour comptabiliser
¢'ll reste des opposants et on passe au théme suivant,

Uensemble des membres avaient été conviés par email avec une fiche de synthése de 5
pages du colloque et une Information sur le format de la réunion.

Des documents de synthése ont été envoyés a 'ensemble des membres a l'issue de cet
exercice,
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tourlsme de s'en soillr aprds lat-
tonlal du 4 Julllet 2016 & Nice.
| plalda auss! pour une slmpll-
{icallon des normas, déplorant

lunés « d'adopler » des peluchos
en formo deo tortuss pour llhancer
le centre volsin qul s'occupe de
les solgnor avanl de les remellie

Ia créallon chaque annés de 50
nouvelles normes dans la filldro
du tourlsme.

peésident du syndical des ho-
teliars de Cannos, Miche! Che-
villon [nslsta sur la profonde

dans leur milleu natural,

Avec son bel arrdre-pays, l'on-

vironnomont est aussl un bel
aloul pour le tourlsme sur la Cdle
d'Azur. Président du Parc nalu-
rel des Préalpes d'Azur ot malre

svolulion de son méller que In o Gourdon, Erlc Male s'allache

digltalisallon
a bouleversé :
« On esl passé
dun  markeling
do loffre & un
matkeling do la
demande, lLe
client a pis le
pouvolr, » Lo tour-
tlsme offre néanmolns de belles
porspeclives do développement &
conditlon de s'adapler aux profils
multiples do la cllentdlo ol de lul
ollrir une expérionce unlque,

L'environnement, un a_rouf
Ineslimable pour le fourisme

La socondo lable ronde porlall
sur las llens enlre tourlsme el en-
vironnement. Elle débula par lo
témolgnago de Laurent Van Hoe-
gaerden, le direclour du pres-
tigloux Hotel du Gap Eden Roc
qul a lancé, Il y a malntenanl six
ans, uno démarche RSE exem-
plalre Impliquant tout & la fols son
personnel (460 salariés on sal-
son) et ses clients. Des Inlllatives
mulliples allant de Futilisallon de
produits blo locaux par lo chel
Amaud Poblle, en passanl par
Iinvitation falle & ses cllents for-

L] L
Le préfol Barnnrd Tomasinl ouveant lo
colloqua du CDD da la CASA

« La digitallsatlon a'bou-
leversé nolre mélier. On
est passé d'uit markelling
de l'offre & un markeling
de la demande. Le client
apris le pauvolr. »

& promouvolr
un développe-
ment tourlslique
masuré pour
radonner vie &
I'année & cos
pelils vlllagos
qul lont partle
des plus beaux
do France. Le lowisme verl au
soln do la GASA passo auss| par
I'agritourdsme pulsque Jean-Phl-
lippe Frére (vice-présidont de la
Chambro d'Agricullure) a révéld
que la molilé des 314 agriculleurs
du teriitolre recevall du public
dans sos oxplollations.

En concluslon des débals, Ber-
nard Tomasinl a Indiqué que ce
colloque n'élall qu'un polnt de
déparl el qu'un groupe de lravall
serall mis en place afln de formu-
lor, & brdve G¢chéanco, dos propo-
sitions concrdtes. Par alllours, la
révislon du SCOT qul s'annonce
olfrira égatement une belle oppor-
lunlté pour que le Consell de D4-
veloppement de la CASA pulsse
falro ontendro sa volx sur les
sujels concernant le tourisme ol
I'snvlronnement, t

y, . 13% 2 : § N i

Etle Méle veul radonner vig aux
beavx vitlages do lardbére-pays

Ay

Laurent Van Hoagaerdan ralragan! fa démarche NSE do IHlel du Gap

Tourdsm, a lactor in development

Alter these Inlroduclory speaches, Ihe lirst round lable focused on the
ovolution and prospects of the tourlsm econoniy. Member of Parliament
and spokesporson for the tourlsm budget, Erle Pauget, first highlightad
the promolional campalgns thal have allewed those Involved in Riviera
lourlsm to got back on thelr feel after the altack of 14 July 2016 In Nico.
Ho also advocated a simplilication of slandards, deploring the crealion of
50 new standards each yeer In the tourism sector.

Prosldont of the holelisrs’ unlon of Cannos, Michol Choviilon lalked
about the profound ovelulion of his profession becauso of digitalisalion:
*We wenl from markeling an olfer lo marketing & demand. Tha clionl
selzad powsr.” Tourlsm, howover, olfers graat epporlunltios for develop-
ment as long as [ adapts to the mullipla profiles of ils clientole and offers
them a unique oxperenco.

The environment : on Invaluable assel for tourism

The second round lable focused on the links botween tourism and tho
environment. |1 bepan wilh the testimony of Laurent Van Hoegaaerden,
director of the prastiglous Hotal du Cap Eden Roo, which launched, shx
years ago, an exemplary CSR spproach Involving bolh lis stali (460 em-
ployaas in season) and Its cuslomers . Muluplo Inltlatives ranglng from
tho use ol local organie products by Chel Arnaud Podtto, to the Invitallon
lo his wealthy ctonls to "adopt” lurtle stuffed toys lo finance the nearby
contre vich lroats them before relutnlng them to thelr natural environ-
mont. ’

With [ts beautiful hintertand, the environment Is also a great asset for
tourism on the Riviera. Prosidant of the Préalpes d'Azur Nalurel Park
and mayor of Gourdon, Erle Mble slrives to promole measured tourlst
dovelopment to bring life to these villages thal aro antong the most beau-
lilul In France all year round. Greon towism vdlhin GASAls also through
agritoudsm and Jean-Philippe Frére (vice-prosidont of the Ghamber of
Agrlculturo) ravealed that hall of the 314 farmors In tho reglon recelved
the general public on thelr farms.

Altho ond of the discusslons, Bornard TomasInl [ndicaled thal Ihls sym-
poslum was only a slarling polnt and thal a working group woukl be sel
up In order lo formulata, [n the short term, concrete proposals. Moreover,
the upcoming reviow of SCOT will also offor a great opportunity for CA-
SA's Devalopment Councll to make lis volco heard on toplcs relaling to
lourism and the environmenl. @
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CONSEIL DE DEVELOPPEMENT DE LA
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION SOPHIA ANTIPOLIS

AVIS DES GROUPES DE TRAVAIL
«Aménagement du territoire » et « Patrimoine et
Environnement»

Gestion des Risques dus au Réchauffement
Climatique et Adaptation de La Ville

AVIS proposé au vote de I'assemblée pléniére du consell de développement réunie
le 21 mal 2019




'-\7;:: i

L CONSEIL DE

DEVELOPPEMENT
COMMUNANUTE

D'AGGLOMERATION
SOPHIA ANTIPOLIS

Avis des groupes de travail « Aménagement du territoire » et « Patrimoine et
Environnement »

Gestion des Risgues dus au Réchauffement Climatique
et Adaptation de La Ville

LE CONTEXTE

AccuniL » pLANETE

Viéditerranée: Des scientifiques planchent sur un
état des lieux du réchauffement climatique

INTERVIEW Dos inondalions cdlidres aux maladios dues aux mousliques, les conséquences du réchauilement climaliquae soront
Importanles en Médilerranés, estime I'écologuo Wolfgang Cramer...

Propos recueiliis par Caroline Delabroy | © Publiéle 1BINBH0IN0N — 1is fujour Lo 19118 & 11h24

o Pour la premigre fois, un consortium de scientifiques a entamé une synthése
des mulliples enjeux environnementaux qui touchent les populations du bassin
méditerranéen entier. |

"« Dans celle région, la température annuelle a déja augmenté de 1,4 °C depuis
I'ére préindustrielle, soit 0,4 °C de plus que la tempéralure globale.

o Avant un rapport altendu fin 2019, une premidre élude pointe les risques liés

aux inondations et & la santé humaine.

hitps:fiwwav. 20minutes fr/ tanele/2373615-20181118-mediterranee-sclentifiques- lanchent-etat-lleux-rechauffement-

Dans nolre communauld de communes, dans les Alpes-Marilimes comme allleurs sur la plandte les risques que les
changements du climat nous font courlr ne peuvent pas nous lalsser Insensibles. Ge changement est résumé par Valérle
Masson-Delmolle, co-présidente du groupe de travall n°1 du GIEG : « Nous sommes & la crolsée des chemins. Des
mondes & + 1,5 °C ou + 2 °C seront {rés différents. Contenr e réchaulfement exige des actions {rés amhilieuses dans
lous les domalnes - énergle, Industrle, gestion des terres, hétiments, transports, urhanisme -, ce qul signilie un
changement radical de comportements et de modos de vie. SI nous n'aglssons pas d'ici & 2030, la porte se refermera. »

Avls du CDD CASA: Gestion des rlsques dus an véchauffentent climatigue el adaplation de laville. 26 AVRIL 2019 Page 1




Changement climatique : une bombe a
retardement

Editorial. Arrétons de crolre que le climatosceptique, c'est toujours I'autre, et réalisons enfin
(ue, comnte pour la menace nucléalre, I'humanité est & l'origine de ce qui peut la détruire,

ParLe Monde — Publid le 20 novembie 2018 & 1137 « Mis & jour le 20 novembne 2018 & 18020
L'immense majorité de I'numanité est ainsi plongée dans une
sorte de déni, plus ou moins assumé, pour mieux différer la mise en
ceuvre de solutions qui heurtent frontalement nos modes de vie,

Pourtant, ceux-ci sont d’ores et déja affectés. Une étude, publiée
lundi 19 novembre dans la revue Nature Climate Change, apporte de
nouveaux éléments sur I'inéluctabilité et 'ampleur du désastre.
Une vingtaine de cherchewrs internationaux démontrent le degré
de vulnérabilité de 'humanité face au risque climatique en
répertoriant 467 formes d'impacts sur nos vies quotidiennes, qu'il
s'agisse de santé, d’alimentation, d’accés & I'eay, d'économie,
d'infrastructures ou de sécurité,

Live aussi | Décés, famines, pénuries d’ean, migrations : tous les
secteurs touchés par le changement climatique

Le consell de développement do la CASA s'émeut des perspectives présentées par tous les sclentifiques du
monde, d’autant que le dernlors évanements (3 octobre 2016 dans les alpes maritimes ~ Ste maxime 10/10/2018 -
département de I'Aude ml- octohre 2018, Macro Incendles de Callfornle) leur donnent totalement ralson.

Il nous parait essentie! aujourd'hul d'anticiper les risques que nolre réglon va subir et d"adapter nos analyses de TOUTES
les aclions engagées par les Collectivités Terrtorlales de notre secteur, y compris les projels congus dans les dernléres
années el qul n'ont pas Intégré les principes de geslion des risques en regard des évolulions climaliques (récentes et
fulures), indépendamment des comportements et modes de vie qu'il nous faudra adopter. Pour se falre Il nous semble
indispensable d'intégrer ensemble les 3 critéres du développement durable ('économie, le social et I'environnement) et
non d'en privilégler 'un ou f'autre.

Au-del des aspects techniques cet avis est « un appel au secours » ressenli par tous les memhres des groupes de
(ravall du CDD qul fravaillent depuls des mols sur les dosslers gue vous nous avez confiés et qui nous montrent blen que
les directions prises depuls 30 ans nous précipitent vers la cataslrophe. Mercl d'éviter ue la porte ne se referme.

Le GIEG nous pose une quesion simple : dans quel monde voulons-nous vivre demaln ? La réponse est complexe et
c'est & chacun de nous d'y répondre en prenant ses responsabllités et en premler lleu les élus de la république.

La casa n'a pas vocation & changer le monde mals elle peut changer le slen, c'est déja pas mal
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Ce sont les ralsons pour lesquelles :
o Allendu que les Alpes-Marilimes (dont la CASA font partie) est déja lrés impactée par le rechauffement

climalique (cf rapport MEDECC : Mediterranean Experls on Climate and Evironnemental Change),

o Vules impacts de ces changements réels et annoncés, sur le développement économique etlaltractivite
touristique du territolre de la CASA,

o Attendu que les déclslons entrant dans lo plan d'aménagement de Sophla 2020 -2030 ont été prises en 2008
alors que la consclence de Impact du réchauffement climatlque étalt loln d'élre alglle et que les orlentations
générales prises depuls n'ont pas 616 révisées quand les rapports sclenlifiques sont tombés.

o Vules différents documents régissant 'aménagement dlu terrilolre (SRADETT, PADD, Plan Climat,
SRCE,SCOTT, PLU...) dont les volels Impacts des changements climatiques n'ont pas falt fobjet de mise en
uvre,

e Vule « plan climat-énergle territorlal » (PCET) arrété par la CASA en 2011 et qui conslilue un cadre
d'engagement, il s'est radult dans un Plan d'actions trés précls Intégré au Plan Local Energle
Environnement 2009/2012,

o Vuque la GASA porle sur son territolre, la Premiére Technopole d'Europe, elle se doit d'étre
exemplaireen matldre de développament durable et de responsabliité soclétale (RSE), d'autant qu'elle
poeut en la matldre s'appuyer et valorlser les ressources d'expertlse ot la capacité d'innovation des acteurs
de la Technopole de Sophla Antlpolls

o Vuque le CDD CASA souhalte que son territolre solt prét & pouvolr falre face aux changements
climatiques,

Le Consell de développement cle la CASA souhalite ;

> Quo la CASA pranne en compte les Impacts & court et moyen terme de ces changements climaliques
dans toules ses décisions politiques, et & court lerme prenne des mesures conservatolres Inmédiates
sur:

+  L'artificlalisation des terralns encore naturellement perméables,

+ Lo déclassement de tout foncler holsé ou & haute valeur agricole/horlicole,

»  Le pompage direct dans les nappes phréaliques condulsant & 'asséchement tolal
des cours d'eau el sur leur pollution,

+  Lacombuslion directe des effluents gazeux des décharges,

+ Lo ge! du foncler et la réalisalion des 15 bassins de rétention prévus dans le projet
inilial de Sophla

TOUT CECI RECONNUS COMME AGGRAVANT DIRECTEMENT L'IMPACT DU CHANGEMENT
CLIMATIQUE,

% Que la CASA travallle en étrolte collahoratlon avec les experts, et le cas échéant actualise les
conventlons et les cahlers de charges :
o CNRS, ADEME, Unlversité Nice Cote d'Azur, GIEC, MEDECG, Principauté de Monaco,
CEREMA,
o los start up réglonales et écoles d'Ingénleurs (IEID - L'Institut européen de I'intelligence
digitale) spéclalisées dans I'environnement
et y assocle I'ensemble des acteurs concernds communes, les collectivités territoriales,
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poursulvre avec une ambition & la hauteur des enjeux de lutte conlre lo changement climallque,

Que la Casa, & parlir du bilan d'étape, actualise le diagnostlc des vulnérabilités climatiques de 2013 : précarité
&nergéllque, Hsques Inondalions (slgnalés par I'avls du CDD de 2015), gestlon des ressources : eau, air, homme, en
&lrolt partenarlat avec les assoclalions et experts locaux et se fixe des objectifs clalrs et ambltieux, & partir
d'Indlcateurs cle pllotage quantitatifs ot cualitatifs.

Que la Casa communique clairement sur les Indicateurs de pllotage retenus, sur les réalisations concrétes issues
du PPRI de 1998 ot son actuallsation, le fonctionnement du Smiage on relatlon avec la Casa

Que la CASA mette en place un plan d'actlons sulvl, visant & adapter les aménagements existants, & recenser et &
(ulter concratement conlre les activits les plus nulsibles & l'environnement, et fradulse dans le budget communatilalre les

ambltions et les objectlfs définis sulte au diagnostic.

Que la CASA melte en place un plan d’actlons préparant les cltoyens et les entrepiises a l'indispensable évolutlon de
nos modes de vie, et en parliculier de nos praliques conslructives, de nolre consommalion d'eau, d'énergle et d'espaces
naturels, de notre produclion allmentalre et de déchels, et de nos déplacements. Ces aclions dolvent notamment Inclter
les entreprises les plus polluantes & mellre en place les mesures adéquates.

Que la CASA metle an place des plans de formation et cle senslhilisation vers tous ses acteurs, tous les clloysns, el
accblore les nécessalres changements par des Incltatifs financlers et des mesures de dissuaslon et d'Interdiction,

Que tous ces plans d"actions fassent I'objet ("une évaluation continue gréce & la mise en ligne réguliére de
métriques Incontestables établies par une slruclure de validation Indépendante.

Que la Casa s'Inspire des plans récemment entérinés comme la « charte de I'environnement » et le « plan paysage »,
abandonnés en chemin et les &tudes natlonales comme celle du Commissartat Général au Développement Durable,
dloctobre 2018, avec comme lilre "Objectif zéro artificalisalion netle des sols".

Sophia Antipolis, 18 v 2019
. 07 JUIN 2019
Groupes Aménagament du Territolre & Bernard Tomasinl /
Patrimolne et environnement Préfet de Réglon Heporal
. Président du Consejl de Développement
& : de la Communauté'd'Agglomération Sophla

Antipolis
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SOMMAIRE :

A - Ce qul motive cet avis

Les conslats sclenlifiques : GIEC, CNRS, MEDECC

Les falts récents nous interpellent

Les documents adoptés : STRADDET, PADD ,fixent les « orlentations générales des poliliques d'aménagement,
d'équipement, d'urhanisme, de protection des espaces nalurels, agricoles el forestiers, et de préservation ou de remise
en btat des continuités écologlques ». Le Plan Climat Energle Terrilorlal de la CASA a fixé en 2013 un plan d'aclions
précls en ambitfeux, dont nous n'avons vui que peu de résultats.

La soclété civile s'émaut des évolulions planifides de I'environnement qui font courir de graves dangers a notre

réglon,

B - Les rlsques relevés : pour nofre réglon
Impacts mulliples sur les écosystémes terrestres, humides,

cbtiers el océaniques (y comprls les réclfs coralliens et les
zones humlides), les systémes d'eau douce, alnsl que les
systdmes de production alimentalre, I'ulllisation des terres, la
sécurité allmentaire et les systémes de production alimentaire, | =
bt
la santd humaine, le tourlsme, les systémes énergéliques et P
les transports, les batiments ~

G - Les réponses exlstent ou ont été étudiées ef cles solutions sont en place allleurs,

La nécessité d'une approche prospective systémicgue : _
Une &tude du CEREMA conclu « Il n'est pas possible d'isoler la variable climalique d'aulres variables terrilorlales. En
effet, on ne peut pas consldérer que le territolre va évoluer unlquement en maliére climatique : le projet de lerritoire fera
évoluer le systéme territorial, la soclété, les modes de vie el les valeurs changeront également. »

Volr les exemples de participallon cltoyenne & I'adaptation des modes de vie en commun : projet ('Economie soclale et
solldalre & entrepreneurlat soclal de l'agglomérallon grenoblolse « Solaire dict » le projet citoyen de tollure solalre,

i
Des plstes d'actlons sont listées et peuvent tre complétées 2

e ues méthodologiques

La littérature sur ce sujet est particuliérement abondante, nous avons fait une sélection qui nous permet d'éclalrer nolre
propos et d'alerter les acteurs du CDD. Elle est forcément limltée et devralt falre I'objet d'un vral projet d'dludes et de
déclslons.

Nous n'avons pas abordé la thémalique des Inondalions, d’aulres 'on fait mleux que nous ne pourrlons le faire.
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A - Ce qui motive cet avis
A-1 - Les constats scientifiques : GIEC, CNRS, MEDECC

Le Groupe Intergouvernemental d'experls sur le changement climatique (GIEC) a publié,
le lundi 8 octobre 2018, son rapport sur « Les Impacls d'un réchauffement climatlque
global de 1,5 °C par rapport & 2 °C et les frajectolres d’émisslons de gaz a effet de serre &
sulvre pour limiter le réchauffement & 1,5 °C, dans le cadre plus général du
développement durable et de I'éradication de la pauvretd », Pour ce falre, 6 000
publications sclentifiques ont été analysées.

Le climat monclal s'est cl6Ja réchauffé d'1 °C environ en moyenne par rapport & I'ére
préindustrlelle. Au rylhme d'émissions actuelles, le réchauffement climalique alteindra 1,6 °C
entre 2030 et 2052, Sans mlse en cauvre Immédiale des mesures nécessalres, le réchauffement
climalique global devrait alteindre 3 °G d'icl 2100.

« Les rlsques liés au changement climatique peuvent étre réduils en fimitant sa vilesse et son ampleur », rappelle le
GIEC, qul préconise des mesures « d'adaptalion » au réchauffement allendu.

Parmi les mesures préconlsées dans le rapport : installation de systémes d'alerle, d'abrls conlre les cyclones et les
Inondalions ; la protection des mangroves pour 8pargner les cbtes ; améliorer le stockage d'eau et les techniques
d'irrgalion ; la créatlon de nouvelles pratiques agricoles ; de mellleurs programmes de vaccination ; la créalion cle zones
protégées et lidentification de groupss vulnérables ; la diversificatlon de I'6conomle.

Les éludes prospectives sur le terrtolre frangals permettent d'estimer le futur Impact du changement climatique sur les
tempéralures et pluviomélries moyennes en métropole. Selon le rapport des groupes de travall de la concertallon
nationale pour le Plan Natlonal d’Adaptation au Changement Glimatique (PNACC), « sulvant le scénarlo & « fortes »
misslons, une forte diminutlon des plules eslivales (de 20 & 35%)», et « des évolulions accentuées de cerlalns extrémes
climatlques» seront & prévolr. :

Bien souvenl, les préconisatlons d'actions des assoclalions de protection de I'environnement sur les thématlques des
mobliilés et des déchets tendent aussi bien & limiler les émissions de gaz & effet de serre qu'a préserver la blodiversité.
En malire de transports par exemple, secteur qul représente 27,8% des émissions de gaz & effet de serreg, les objeclifs

« énergle et climat » visent & limlter l'usage de la vollure Individuelle7, développer l'utilisation des transports en commun
ot des mobllités actives alns! que lintermodalité. Pour aulant, le développement de nouvelles Infraslructures de {ransports
de lypes roules, LGV ou aéroports nous interroge et nous appelle souvent & la mobilisation, Il en va de méme en maliére
de protection de la blodiversit, pulsque ces mémes Infrastructures contribuent & la deslruclion et la fragmentalion
d'espaces nalurels, au dérangement de la faune, & la pollution par désherbage chimlque ou encore & la contamination

des sols.
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CONSTATS SUR L'AGRICULTURE LOCALE

Selon « Terro cle len » la sltuation est {rds grave en réglon Provence-Alpes-Cdte d’Azur : sur le liltoral, los torres destinées

a I"agriculture auront hlentét complétoment disparu (estimation # 15 ans pour les plus optimistes).

En millsu rural la concurrence d'usage est lrés vive avec le développement de ZI/ZA mulliples, d'activités touristiques ou de

résldences secondalres,

En périurhain la presslon fonciére est telle qu'il est de plus en plus difficlle de conserver ou d'acquérir du foncler agricole.

Et pourtant, lo polentiel de production alimentaire et d'agriculture blo de celle réglon ensoleillée est réel, le besoln de nourrir |a

population locale augmente, mals cola ne pése pas lourd face a la spéculation |

https:/iterredellens.org/provence-alpes-cote-d-azur

L.a Stralégle agricole CASA dans son plan de 2016 france des axes ambitleux, mals sa traduction dans les falls tarde & venlr. Les

communes du haut pays semblont &lre privitéglées (volr la séance du consell communautalre du 1 avril 2019) mals les PLU des
_communes du littoral (qul sont les plus démunles en agricullure) sacrilient toutes les zones agricoles. '

Le PLU dAnlibes n'a pas concrélisé Ie plan de 2016 : Le PADD prévoit de « permelire le développement d'exploltatlons agricoles sur le
tarritolre communal ». Or, hornils le long de la Brague, en zone Inondable, et en emplacement réservé pour féchangeur autoroutler de
Blot, Il n'y a aucune préservation de zone agricoles. L.a chambre d'agriculture dans son avls, trés réservé, clte : « Il y a un affichage de
protection des zones agricoles mals a cauise de Purbanisalion Il n'y & plus de zones classées agricoles. Ce qul doit élre préseivé ce sont
donc des zones urbalnes et nalurelles. Les serres devralent élre explicitement protégées. La chambre d'agriculture note quil y a peu de
place donnée & F'agriculture dans ce PLU »

Alors que toutes les éludes préconisent une ceinture verte dos villes, des clrcuils courts, Antibes falt le coniralre en convertissant les
zones agricoles en zones constructibles. Il serait nécessalre de protéger les quelques zones agricoles restantes.

Selon AGRIOBIO 06 « F'agriculture paysaine blologlyue ef focale porte en elle, los germes de solutlons pour répondre a tous ces
enjaux.

Los éludes monirent que ce moddle agricole et alimentalre peut permelire de nourdr I'humanité fout en :
- préseivant fenvironnement et la santé de chacun(e),

- renforgant les économles locales,

- et en rédulsant nos émisslons en gaz & effet de seire.

I est urgentissime (ue LOCALEMENT, of TOUS ENSEMBLE (cltoyens, élus, paysans) nous édilions les prohlmaliques
Agroenvironnement, Energle, Climal, comme premidre grille de lecture, premiére grille d'analyse ef (e mise en osuvre de chacim de
nos acles.

Qu'il s'aglsse !

- dle polillque de développement local,

- dle nos acles d'achals,

- do lransports,

- de technlques agricoles,

- dla gestion de ressotirces naturellos, efc...

Oul, Il ost URGENTISSIME quie LOCALEMENT e TOUS ENSEMBLE, nous nous emparions de celle prohlémalique primordiale que
sont ls dérdglements climatiques et la chute de blodiversite. Il en va de la souveralneté alimentalre de beaucoup, Il en va de nolre
avenlr, mals surtout, de I'avenlr de nos propres enfants. »
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Quelques cltatlons d'experts :

Mlchel de Rougemont

« Ayant alteint 1 °C on st déja & deux llers du chemln alors que dans les grandas villes toutes les limiles sont défa dépassées, et ce
sans u'aucune victime climatique ne solt & décompter. On pourralt prétendlre que 3 ou 4 °C seralent aussi tolérables : personne
n'en salt rlen. Pourquol et comment cetle limite est-elle fixée & ce nlveau ? que se passe-tl sl elle est dépassée d'un dixiéme ou de
plusieurs degrés ?

Peu imporle, la ligne rouge de lntolérable est I3, fixée par les experts da la sclence faile in silico aux poliliclens qui n'ont
plus qu'a obélr. Ceux-cl dolvent &lre trés content car lls savent mervellleusement blen gérer les budgets, surtout pour ne
pas les respecter. »

Rapport du GIEC sur le climat : : "il est frop tard pour élre pessimistes 1* Nous dit Danlel Tanuro (Belgiqus)

Marco LambertInl, Directeur général du WWF International

« Au cours des prochalnes années, notre soclété devra élre neulre en carhone. Nous devrons enrayer la perle de blodiversité et
mame Inverser la courhe de son éroslon, grace & la finance verle, & une énergie propre el & une production alimentaire respeclususe
de lenvironnement, Nous devrons également préserver los terres et les océans pour restaurer leur élat nalurel.

Peu de gens ont la chance de prendre part & une véritable révolution. Nous falsons partie de ces priviléglés.

Nous avens devant nous une opportunlté sans précédent. Mals c'est maintenant que nous devons la salslr. »

Selon le rapport Plandte Vivante 2018 du WWF sur la blodiversité, la disparition massive d'espaces devient de plus en plus crillque.
Gilles Boouf, blologlste et professeur & funiversité Pierre et Marle Curie, consldére qu'on “ne prend pas du tout la mesure et fampleur
du probléme" a-t-ll estimé sur Francelnfo.

« Laremise en &tat des lerres dégradsos est rentable malgré un prix Inftial éleva, st 'on llent compte de tous les cofils et avantages
2 long terme pour la soclété. Une action coordonnde est nécessalra do toute urgence pour ralentir et Inverser laffalblissement
omniprésent des hases de la vie sur lerre. »

ROBERT SCHOLES, université du vitwatersrand (johanneshourg, afrigue du sud) el coprésldent de I'évalualion de la dégradallon et
do la restauralion des lerres de liphes

Pourtant, les décldeurs ne semblent pas avolr pris consclence de la gravité de la situalion, Ni les accords de politique Internationale
il les résultats des recherches fondamentalos n'ont permis d'enrayer l'appauvrissement de la blodiversité. Il nous faut élre plus
ambitleux afin de non seulement mellre un terme aux pertes, mals aussi d'inverser la courhs du déclin de la blodiversité.

Soyons ambitloux : mettons un terme aux perles et Inversons la courhe du déclin de la blodiversité, malntenant.
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A-2- Les faits récents nous Interpellent

Les éplsodes méditerranéens sont de plus en plus fréquents et pulssants, lls provoquent des Inondations centennales auxquels
nous ne sommes pas préparés. En 2015 le bilan est calastrophique : 20 morts des centanes d'enlreprlses et e commerces
lourdement Impaclés. et des centalnes de millions de d'euros de dégals ?

Los Incandles de 2017 ont &1é ravageurs et ce n'est rien en comparalson des sinistres vécus dans les bouches du Rhbne.

La saturation dos routes sur toute la CASA devient difficllement acceptable, elle est & la fols une cause premiére de
Faugmentatlon de la pollution et une conséquence de I'absence d'anticipation dans la gestion des routes.

Les demandent des cltoyens se multiplient, exigent qu'on les 6coute et d'apporter des réponses constructives, leurs
demandes portent aussl sur leur besoin de parliciper aux déclslons et la proximlté des changements climatiques vient
rajouter aux questionnements liés aux difficultés économliques.

A-3- Les documents adoptés par la CASA

Dans sa stratégle raglonale pour un aménagement durable ot altractif dos torritolres le STRADDET préconlse :

« Le premier de nos objectifs consiste préseiver le caractére exceptionnel de nolre réglon en lui procurant les moyens de se
développer harmonleusement, en s'appuyanl sur ses nombreuses richesses afin de les falre fructilier selon un nouveau modéle
de développement. C'est I nolre plus grande responsabilité politique aujourd'hul envers les générations fulures. Nous nous
davons d'accompagner I'évolution des modes frop consommateurs d'espace of d'énergle qul provoquent des
dégradatlons de tous ordres, fragllisent la blodiversité et épuisent les ressotirces naturelles, avec de graves offets sur
la santé publique et Ia qualité des paysages. Nous souhaitons faire partager nolre ambilion nouvelle pour le développement
régional des terrilolres.

Les élus de la Région ef nos partenalres, au premier rang desquels les élus des aulres collectivités locales, portent Iambition
d'améliorer les conditions de développement économique ef de crolssance de l'emplol dle manlére pérenne.

Romipre avec les loglques de consommalion excessive des ressolirces nalurelles : pour une réglon résiliente

Pour préseiver son allraclivité en maliére de cadre de vio comme d'oflre do seivices, la Réglon doll développer des éléments de
réshiance qul condulsent & des ruplures dans de nombreux domaines : les modes d'urhanisation, notamment la localisation des
aclivités ef de I'habital, Iorganisation des déplacements, des nodes de vio ot de production, le ransport des marchandises ou
ancore lulilisallon des ressources nalurelles, qu'il s'aglsse de la hlodiversitg, du foncler, de l'eau ou des ressources mevines. La
production do déchets et la qualité de I'air dolvent falre I'ohjet de mesures également adaplées.

11 'agit done d'opler pour un mode de développement mos prédaleur, plus verlueux, cohérent avec la stratégle neulralité carhone,
of so salslssant de foutes los opportunités technologlques, d'innovation, d'organisation et de dynamiques compalibles avec celle-cl:
rénovation énergétique el énergles renotivelables, lexgrids, nouvelles moblités, chalno loglstique, 6oonomle circulalre, smart clligs,
sle, I1 s'agit également do reconnallre les services rendus par la nalure. A cet égard, Fespace alpin apparalt comme tn réservalr de
ressources au polentlel de développement straléglque. »
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Le Plan Climat Energle Territorlal de la CASA a fixé on 2013 un plan d'aclions précls et ambilieux, dont nous n'avons
vu que peu de résullats effectifs.

Les grands axes sont clalrs :
o Intgrer I'énergle et le climat dans les politiques d'aménagement, d'urbanisme of de construction

Engager le parc de logements existants vers la sobriélé of lefficacité énergélique

Favoriser l'isage des modes de lransports respeclueux de Fenvironnement ef les altematives aux déplacements
Consommer durablement et lutter conlre la précaité énergélique sur lo territoire Ouest 06

Définir une slratbyle de développement des énergles renotivelables el promouvolr fetr déplolement

Renforcer Ia sensibllisation et 'accompagnement des TPE / PME / PMI sur les enjeux do maltrise de I'énergle
Favoriser la compélitivité du tissu économique on encourageait fa crolssance veite et les Innovatlons

Conslruire des héliments durables, rénover of optimiser la gestion du palrimolne existant

Développer I'éco responsabilifé

Oplimiser fa gestion et fe fonctlonnemont des sewvices technlqties

Asslstor et facliiler Iémergence de projefs exemplalres

& o e o © © © © © ©

Depuls 2013 ¢uelles actions ont élé accomplles, réussles, quels sont les résultats altelnts ? aulant de questlons qu'il nous parait
uliles de posor et d'en évaluer les conséquences.

0
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B -LES RISQUES RELEVES PAR LE GIEC
(ceux qui nous concernent directement) ET LES ACTIONS POSSIBLES.

> RISQUE 1 : Molns d'eau disponible pour I'agriculture

Le GIEG cralnt une réduction « significative » des eaux de surface et souterraines dans la plupart des réglons
subtroplcales séches, avec des Impacts allendus surfa qualité de ces eaux.

Le texte évoque des risques de pénurles en Afrique, en Asle el dans le sud de I'Auslralle, et parle d'une presslon
potentiellement accrue sur les ressouirces disponibles en Europe (particullérement dans le sud du continent, qui
davralt 8tre soumls & une chaleur plus forte) et en Amérique du Nord.

L'INRA confirme : Le monde agricole est directement concerné : Les rendements des principales cullures (D16, riz, mais et
soja) seront affectés dans les réglons lropicales et tempérées
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Une réduction des rendsments peut peser lourdement sur le mode de vie des habltants de la Cote d'azur et des touristes :
La Chambre d'agriculluré Indiqualt que le département des alpes marilimes est autonome & hauteur ce 14% de sa
consommation en matidre de produits agricoles, Les supermarchés de la ¢6le ont une autonomie de15 jours de blens
de consommation courante avant la rupture.

i\

' Piste d’actlons 1 : Valoriser nos terres agticoles. . S =
al Protoger nos terres agricoles actuelles, en parliouller les terres & haute 5 5 M! l N b‘_u\ll@ﬁ?amﬁyum
valeur horticole en zone péri-urbalne, en fonds de vallons et en lerrasses ' i PR AR X

o T e R

Irrigables qui dolvent 8lre sauvegardées de Purhanisation pour développer 870 825 517%
constructibles 64,34% 61,02%
l'agriculure de proximité, s s ot |
| agricotes 3,10% 8,80% /
b reconquérlr le foncler agricole, e i e

o/ édlcter pour chaque commune des proportions de surfaces agricoles (naturelles 3254% 3017

Indispensables pour assurer une autonomle alimentalre, e i R
dl avec P'alde clu lycée agricole d'Antibes amplifier les actions de formatlon, =~ .

d'alternance et d'expérimentalion.
Exemple : Mouans Sartoux adaple son PLU pour produlre plus de 80% des hosolns en légumes {rals el blo do la restauralion collective.
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1 Plste d'action 2 : Gestion durable de hotre eau

Traltons nolre eau naturelle avec consldération :

alévitons los pollutions notamment par les déchelleries,

hlgérons les nappes phréaticues en prenant en considéralion les nappes profondes et la caractéristique karstique de
nolre sous-sol : assurons un encadrement strict des prélévements directs dans les nappes (Golfs en particuller) .
clLangons des actions de communication pour I'sconomle d'eau (chez les ciloyens et dans les collectivités locales)
dlprévolr des actlons répressives en cas d'Infraction, :

elPréconiser des plantations non gourmandes en eau .

fiAméliorer le stockage de I'eau (par exemple en créant des clternes plutdt que des bassins de rétention), la réulilisation
des eaux grises el les techniques d'irdgation ; el inclter les consommateurs & l'auloconsommation dle I'eau (je consomme,
Je dépollus, Je réulilise)

RISQUE 2: Inondations et érosion

Selon le GIEC, ces phénoménes vont de plus en plus affecter les zones clidres et les basses terres en ralson de la
hausse du niveau de la mer. « La population et les biens oxposés vont slgnificativement atgmenter » dcause dela
crolssance démographlque et de l'urbanisalion. .

Par allleurs, la propottion de la populalion affectéa par des crues majeures va augmenter. Le GIEC cite notamment les
alres urbalnes d'Europs, d'Asle etd'Amérque latine, ol lurhanisation masslve augmente les risques d'inondations.

Nous en avons eu une triste concréisalion dans nolre communauté en 2015 et les derniéres inondations dans I'Aude ne
font que confirmer la tendance (volr en annexe Parlicle la dépéche du Midi,

Les principaux effels envisages peuvent tre résumés alns! :

Hausse des précipitations violentes  l'origlne d'un risque crolssant d'inondations « éclairs » a l'intérieur des terres,
svénements de coulde de houe ou de glissement de terraln plus fréquents.

Cet enjou est lrés fort dans le tarritolre de la CASA, et un plan de réductlon des surfaces artificlalisées est indispensable
— & court terme limpératif est dimposer Interdlction de toute arlificlalisallon, par des mécanismes de compensatlon (par
exemple, financer de rendre perméables des surfaces de parking acluellament revéiues en compensalion d'une
arlificlalisation nouvell, en créantun marché de compensalion & 'échelle de la CASA)

Dimiution des précipitations dans le sud de I'Europe, pouvant accentuer les effets des mouvements des sols,
nolamment le phénoméne de relrall-gonflement des sols arglleux qui a touchs plus de 7300 communes en 2003. Selon
un rapport de 'Observatolre national sur les effels du réchauffement climalique (ONERC), « la hausse de fréquence el
d'intensité des sécheresses en lien avec le changement climatique devralt amplifler le riscue de relrait- gonflement des
arglles.

Cet enjeu est fort dans le tercltolre de la CASA, dont un bon tiers présente ce lsque de relralt des arglles. Des solulions
d'Injection locale de produlls expansifs oxlstent et mériteralont d'étre validées dans le contexle local (CSTB)

2
Avis it CDD CASA: Gestion des risques dits aut réchauffement climalique el adaplalion de laville. 26 AVRIL 2019 Page 1




En 'absence d'urbanisalion nouvelle, 'analyse réalisée fail état d'un coit moyen annuel des dommages passant
d'environ 220 millions d'euros (référence sur fa période 1989-2003) 4 700 millions d'euros ou 1 300 millions d'euros [selon
les scénarlos) en 2100 ; il estdone multiplié par un facteur compris entre 3 66 » (ONERG, 2009). La prise en compte de
Purbanisation dans ces données augmenteralt quanta lul le cofit d'environ 17%.

Il est d'autre part verlueux d'ameéliorer significativement les cycles d'ulilisation de l'eau pour palier les conséquences de

celte Irrégularlté et réduction des précipitations, en encourageant:
La converslon en clternes des bassins de rétention, et l'utllisation de ces eaux pluvlales en parliculler pour les usages

sanilalres,
La récupéralion systémallque des eaux arises pour l'arrosage el lirdgation.

Hausse du niveau de la met, pouvant étre a l'origine d'inondatlons coliéres et d'une éroslon accrue en raison des
tempéles et de la hausse du niveau de la mer, avec des Impacls certains sur l'efficacite des ouvrages marilimes de
protection (digues), voire méme do la tenue de ces ouvrages face & la modification des presslons auxquelles lls seront

soumis.

Les fentalives de ré-ensablement des plages ne semblent pas une solution, la mer reprend toujours ce qu'on lul apporte
au premler coup dle mer hivernal : il faul repenser la gestion du trait de cote dans la durée

Les plstes ('actions sont listées dans 'avis rédlgé par le CDD en 2015. Les éludes hydrogéologiques dolvent en
élre une falre parlie Intégrante.

Page 13
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» RISQUE 3 - Extinctlon des espdces végétales et animales.

Ces rlsques concernenl « une large paitle » des espéces terrestres et marines, dont de nombreuses « ne seront pas
capables de se déplacer suffisamment rapldement pour trouver des climats plus adaplés » aprds le changement

climalique.

Des &cosystémes marins cruciaux, comme ceux des poles et les barrleres de corall, sont parliculiérement exposés avec
Facldification des océans. Une hausse de la mortalité des arbres pourralt survenir dans de nombreuses régions.

Les impacls des changemenls climaliques détériorent les &cosystémes et menacent la blodiversité
Les sclentifiques parlent de la e crise dextinclion : sl la disparilion d’espéces estun phénoméne nalurel, la vitesse
actuelle de disparition est environ 1 000 fols plus raplde que la normale,

Selon les demldres études du CNRS, qui englobe 73 ludes menées & travers le monde, plus de 40% des espéces
d'insectes sont en vole d'extinction, alors que le rythme avec lequel s'opére leur disparition est environ hult fols plus
raplde que celul ohservé chez les olseaux, les mammiféres et les repliles.

hY l ™ i
s
" Plstes d'actlons ; Protégeons notre hiodiversité

Pour I'Instant les espaces holsés de la zone collinalre (Valbonne, Blot, Roquefort...) ont Joué le rdle de réservoirs
de blodliversité face & la poussée de I'urbanisation littorale, elles dolvent das lors :

» 8ire ahsolument sanctuarisées, en Incluant Ia continulté des trames vertes d'un Parc Départemental & 'autre
(Valmasque, Brague, Sinodon, Dome de Biot, Paradou, Chéteau robert),

» falre I'ohjet d'une survelllance spéclfique pour en mesurer la résilience, garantir I'accés a I'eau I'étd, favorlser
of rélntrodulre au hesoln des espaces végétales endémiques plus réslllentes, contenlr les espéces Invasives
ot malntenlr les équilibres.

» Les nouveaux programmes ’aménagement dolvent Intégrer la notlon de blodiversité et ce « trame verte ot

hleue ».
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C - Los réponses existent ou ont 616 étudiées et des solutions sont en place allleurs.

Notre constat, notre volonté : nous sommes face a des enjeux auxquels nous n'avons jamals &té confrontés. Le CDD,
dans son role dle lanceur d'alerte, souhalte une concrétisation raplde dans les décisions pour changer notre devenlr.
Rangeons le catalogue des bonnes Intentions (concrélisé par de mulliples délibérations de la CASA) au rayon des
anliquités du vieux monde et adoplons pour nolre communaulé des mesures extrémement Innovantes .

Y I = Fa
P (u .
i/
& Parexemple:
Falsons la chasse aux productions nuisibles ou inullles : qu'on songe 4 l'obsolescence programmée, aux Innombrables
gadgets Jetables, et aux milliers de Kilomatres que les marchandises ou leurs piéces dlétachées parcourent dans le seul
d'oplimiser les profits des compagnles mullinationales |
De plus, nous avons sous la maln un moyen efffcace et absolument sans danger de commencer tout de suite & retirer du
€02 due l'almosphére : I'agrodcologle. Une agricullure paysanne axée sur la souverainetd alimentalre a en effet le potentlel de
fixer de grandes quantités de carhone dans les sols tout en assurant une alimentation salne et de qualité, C'est la seule
“technologle & émlsslon négative" qul solt acceptahle, et méme souhaltablel
Traitons notre forét (et nos arhres) avec considéralion car ils sont nolre assurance vie,
Transformons les "espace & enjeux de développement " an "espace A enjeux de survie " tantéconomique
qu'écologleue et soclal.
L'arborisatlon des vllles et la bio-climatisation ~aussl blen des Immeubles que des rues- présente l'avantage d'isoler
e bAli de la chaleur en créant des zones de fraicheur dans I'espace public tout en réoxygénant alr. La ville reste alns!
vivable et respirable méme quand il falt extrémement chaud. (Vincent Calllebaut)

DES QUESTIONS CLES DOIVENT ETRE EXAMINEES ou L'ON ETE AILLEURS ;

» Le changement climatique et son impact sur la mobilite

’étude MEDCIE Grand Sud-Est
Colte &tude prospective des effets du changement climalique sur le Grand Sud-Est a 616 pllotée par la misslon d'études et

de développement des coopéralions Interréglonale et europsenne (MEDCIE) des préfectures des Réglons Auvergne,
Corse, PACA, Rhone-Alpes et Languedoc-Rousslllon et financée par la D&légalion & Faménagement du territolre et a
I'aclion réglonale (DATAR, acluel Commissarlat général & l'égalité des tertoires, CGET).

Les effets du changement climatique sur la mobilité sont les sulvants :
1- TOURISME : :

» nécessalre ajustement de l'offre des stalions de moysnne montaghe, volre risque de fermelure de stations de ski si elles

ne se reconverlissent pas,

» remise en cause possible de I'économie tourislique hivernale,
» geslion d'un risque de pression touristique accrue sur les stations de haute allitude,
» exposltion accenluée des lourlstes aux flsques nalurels,

» 1618, développement du tourisme rural et montagnard,
> allongement de la salson eslivale,
» Impact négatif des canicules sur la fréquentation tourlstique, notamment dans s Sud el dans les villes,
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» Impacts éventuels indirects de la polilique d'alténuation via des colls de transport qui seralent plus élevés, conduisant &
une modification de la distribution internationale des flux tourlsliques (évolulion des stratégles des opéraleurs touristiques)

Dans leur arlicle de La Documentalion Frangalse « Tourlsme et climat. L'exemple des cotes nord-médilerranéennes »
Raphas| Bill&, Alexandre Magnan écrivalent déja: « Les Impacts du changement climatique sur le tourisme dans les
pays de la rive nord de la Méditerranée, conjugués a d'aulres facteurs, pourralent enltrafner une désaffection a l'égard de
ces deslinallons, & moins que ne solt repensée en profondeur celle activité cruclale pour l'essor de la réglon. »

2- RISQUES ET INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT :

probable augmentation des mesures de restiiction de la clrculation du falt de la recrudescence des canlcules ot de leur
Incldence sur la pollution & Fozone, avec des effels notamment sur I'allractivitd des périphéries et du perirubaln,

nécessalre aclaptalion des moyens de transport aux nouvelles conditions climatiques,
détérioralion des routes et voles ferrées, interruplion de lignes de transport pendant certalnes périodes,
exposition accrue des Infraslruclures aux risques nalurels. '

YVvY ¥

L'analyse de la vulnérabilité au changement climatique du leritoire en supposant un fonctionnement soclodconomique
constant du territolre concerné falt ressortir des aléas et des enjeux:: .
II s'aglt alors de crolser aléas et enjeux pour évaluer un niveau de vulnérabllité (Ilmit, moyen, fort, frés fort).

étude MEDCIE Grand Sud-Est analyse aussi:

» l'exposition acluelle au changement climatique ;

% la vulnérabilité future au changement climalique ;

» o risque de ruplure 11§ au changement climalique ;

% los factours d'aggravalion exogénes au terrlolre ;

» les facteurs daggravalion Internes au territolre.
Par exemple, sur le littoral provengal, la saturation actuelle des Infrastructures do transport ot la falblesse de
I'offre en transports en commun apparalssent comme des facteurs aggravants de la perturhation du
fonctionnement du territolre qu'engendre I'éroslon du trait de cote.

Travalllons sur ces hases ot tirons-en des enselgnements.

> La production et la consommation de I'énergie largement Impactées par les évolutions du climat,
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Lo « réseatl PACA climat » de la DREAL PACA a d6ja abordé préclsément ces sujets

+ Objoctlfs 1 Changer nos conceptions d'aménagonont ot durbanlsation

[Tesconstats T T Les moyens diactlons en urbantsme :>
Un dévaloppement urbain avx Une organlsation et un aménagement du
Impacts majeurs terrltelro permettant
+ Consommation erolssante du foncler + La limltatien des déplacemants et le
« Perte de blediensité diveloppenient des modes afternitifi by

2 . vellwe
* Eliatons de GES encore Importantes » La gestion globale dle eau Lrestources, Hdeavy,
+ Consommation énergétique colossale aussinfsserment
* m::‘;’:‘f““‘“‘“ surle budgatdes o Le respect des altas pour Fimplintatien bumalne

» Uintdgration da s naturs

o« amiEsrpton des peformancas dangliiquen
des bitiments et des [lols ou quartiers

« La gestiondes dlthals

« La protectlon contre ks nuliances lomintuies el
1enores

—

La DREAL a lancé en 2017 un appe! & projet TEPCV (Territolres & Energle Posilive pour la Crolssance Verte)

Un terrilolre & énergle posltive pour la crolssance verle (TEPCV) est un territolre d'excellence de la lransition énergélique
et écologlque. La collectivité s'engage & réduire les hesoins en énergle de ses habltants, des construclions, des activités
conomliques, des lransports, des lolsirs. Elle propose un programme global pour un nouveau modéle de développement,
plus sobre et plus économe.

En mai 2017, le soutlen financier engagé par I'Etat auprés des TEPCV de la région PACA pour la réalisation
de plans d'action ambitieux s'éléve a 24,2 millions d'euros.

La Communauté d'agglomération de Sophia Anpolis est éligible mais il semblerait qu'aucune convention n'ai
&6 signée et donc aucune aide financlére versée.

Or les conventlons financléres TEPCV financent des actions concréles dans les 6 domalnes de la Transilion Ecologlque
et Energélique :

La réduction de la consommation d*énergle : par notamment des travaux disolation des baliments publics, 'extinction de
Péclalrage public aprés une cerlalne heure...

La diminution des pollulions et le développement des lransports propres : par I'achat dle voltures électriques,le
développement des transports collectifs et du covollurage...

Le développement des énergles renouvelables : avec par exemple la pose de panneaux photovoltaiues sur les
éqquipements publics, la création de réseaux de chaleur...

La préservalion de la blodiversité : parla suppresslon des pesticldes pour I'enlretlen des Jardins publics, le développement
de I'agricullure et de la nalure en ville.... .

La lulte conlre le gasplllage et la réduction des déchels : avecla suppresslon définitive des sacs plastique, des

actions pour un mellleur recyclage et diffuslon des clreults courls pour I'alimentatlon des cantines scolalres....
L'aducalion & l'environnement : en favorisant la sensibllisalion dans les écoles, linformation deshabltants...

» Changements climatiques, aménagement de I'espace et transition urbanistique,

Extralt du Colloque : Changements climalicues, aménagement de 'espace et transilion urbanislique,
( parralné par Jean JOUZEL)

L'objectif do ce collogue est tout d'abord & oxaminer le role des formes d'aménagement et dlorganisatlon de lespace aux différentes
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&chelles sur les processus climatiques, ensuile de volr quelles lypes durbanisations et de soclétés seralent susceptibles de mieux
répondre au défl climatlque et enfin de réfléchir aux processus & metlre en place pour arriver A une transitlon dans les praliques et
les politigues d"aménagerment des territolres.

5 thémes ont &t6 abordés :

1. Impacts des formes d'aménagement et de I'organisation des espaces urhains et ruraux sur le climat.
L'objectif est de falre un constal, d'avoir une évalualion de limpact des formes héritées du passé sur le climat.

Elle passe par une analyse crilique de la prise en compte de I'élément climalique dans les différents aspecls touchant a
lorganisation el au fonclionnement des {erritolres : fransports, trame verle et bleue, Implantation des aclivilés
&conomiques, organisation des services a la population, localisation des logements, agrlculture...

2. Nouvelles pratiques d'aménagement du territoire en vue de Iatténuation des changements en cours et de
I'adaptation aux modifications climatiques.

Celle deuxiéme thématique concerne tout d'abord les réflexions sur les formes d'aménagement susceplibles de limiter la
conlribullon de 'urbanisatlon aux changements climatiques. Des urhanistes et des aménageurs ont avancé différentes
proposilions allant des nouvelles formes de ville dense 4 un renouveau des pelites villes. La denslté est-elle la solution ou
le probldme (externalité négative/ posilive de la denslté)? Comment aménager, ou réaménager, l'espace pour mellre en

place une urhanité respeclueuse du hien-8lre et de I'environnement 7

3. Nouvelles technologles, nouveaux comportements : des plstes pour réponcre au défi climatique sans modifler
an profondeur les espaces hérités du passé ?

Concevolr de nouvelles formes d'organisation et d'aménagement des espaces est Indispensable pour les nouvelles
Implantalions sur des territolres non encore Intensément ulilisés ou des espaces créés ex nihilo.

Mals que fait-on des anclens espaces dsja forlement aménagés ? Faut-l faire lable rase pour reconslrulre du nouveau ?
Certalns préconisent l'uliisation de nouvelles technologies permettant de mleux réguler les espaces. D'autres insistent sur
les changements possibles de comportements. Ces changements permeliralent-lls de malntenir nos structures spaliales
acluelles tout en répondant valablement aux préoccupallons liées au changement climalique ? Enfin, existe-t-ll une limite
2 ces ajustements ? A partir de quel moment ou dans quelles conditions faut-il passer & un vral changement
d'organisalion spaliale 7

4. De 'urbanlsine local aux changements climatiques, approche prospective des territoires entransition
urhanistigue.

Cefle (hématlque & permis d'aborder des réponses aux queslions suivantes :

Comment imaglner cette transillon urbanislique ? De quels oulils dispose-t-on pour se projeter dans l'avenlr ? A quelle
vitesse et & quelle &chelle dolt se falre celle fransition ? Quels nouveaux oullls concepluels et praliques faut-l metlre en
place pour accompagner celte évolution ?

Les plans énergle-climal, les documents d'urbanisme tels que les PLU et les SCOT sont-lis des oulils pertinents pour
mellre en place celte évolution ? Quels sont les oulils mis en place dans d'aulres pays ? Comment financer ces
changements ?

Comment assurer le pllotage et I'évalualion des aclions enlreprises ?
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» Dématche et méthodes pour adapter la mobilite d'un tertitolre au changement climatigue

En décembro 2014 le Cerema propose des éléments de méthode pour les territolres afin d'adapter leur mobilité au
changement climalique et d'opérer la transition énergélique (alténuation) de leur mobllité. Celte approche couplée de
Patténuation du changement climatique et de l'adaptation de la mobllité & ce changement s'est appuyée sur sept
expérlences dle prospective territorlale menées en France, alnsi que sur plus de 180 références bibliographiques.

Les préalables pour construlre la démarche :
o Porter autant d'allention & I'avenlr du territolre local qu'a I'avenir du climat local

o  Coupler démarches d'adaptalion et d'alténualion
o Assocler largement les acteurs locaux pour préparer I'avenlr du territolre, mieux Identifier les effels du

changement climalique et mleux y répondre

L'ensemble des champs & couvrir sont résumés dans ce schéma: on nolera que tout s'articule sur la stratégle territoriale
d'adaptation -

Ghurlos dos witles ayricoles, SDAGE, SACE,
SCOT, Plangdo Massils, Conlrals de rividre,
Chuites fofaslidres, Trame blouo,
CDDRAY, SGOT.CDDRA ..

Agrlculture Ressource

at/forét en.eau PPR, PPRI,

Tramo voite/vlouo, ,
PV Environnement S . Gestion  [EPeTm
vl ot blodiversité: 'k‘ \(illewg X desrisques RN

Réaservos nalurellos, Y X K # GIZC...
APB, CODRA... F N g AR\
I Stratégle
territoriale PLY, SCOT,
Schiéma Goronto, Santé et \ & 1 PLH. OPAH, RHI,
SROS, B 4" ‘d’adaptation au Raglomont do ZAC,
POALPD...  solldarité | - changement EPFL...
\ | climatique
'.‘f'- T |‘ ,
SRDE, : ! Y ; PCY,
Schéma[: dle Empl“‘! | :\ ] Ref. Energle BAL,
formation, formation et ;‘ ?gll_? RRésoau chalowr,
bl e 20k,
Pouct?:,fe% travall Schéma d dav. ENR,
consulalres... Tourlsme - SCIC Bols-Energlo...
Schoma lourisliquo, SRIT, PDV,
SRDE,GSDMM,  SCOT, CDDRA,
SCOT, CDDRA... Plans départententaux,
PPR..
page 19

Avis du CDD CASA: Gestlon des risques dus au réchauffenrent climatique el adaplation de la ville. 26 AVRIL 2019




> UNE 0DOLOGI OJET PRECONISE ! '

L’ADEME accompagne les collactivités terrtorialos dans lamise en euvre d'actions d' adaptatlon au changement climatlque par

dos publications et la mise & disposition d'outils pour les collectivités territoriales :
o  Guldes méthodologlques
o Recuells d'expériences
o Geslion de projet
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Guldes Expérlences Outlls siloltes b autlls

réglonallsés

B

Diminuer les émisslons de gaz A effet de serre et la pollution
S'adapter & un climat qui chenge

Prendre des mesures dans tous les secteurs ! Tempbtes et '
Inondations

Adapter et réformer les décislons d'urhanlsme et habltat

Et offre des Oulils thémaliques, notamment par des actions de courtterme : volr hilps:livaww. oulube.com/walch?v=XyR8wPkwF1c
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1- DESIGNER ou EMBAUCHER un CHEF DE PROJET dont la misslon sera de coordonner toules les actions et mobiliser tous les
acteurs de la ste civile.

9. FAIRE LE DIAGNOSTIC DE VULNERABILITE DU TERRITOIRE AU CHANGEMENT CLIMATIQUE

Il s'agiralt de lister les risques :

nsurchauffe des rues et des places (points chauds urbains)
ulogements invivables sans climalisalion

wprécarlté énergétique

wglimentation en énergle du territolre (panne de 2003)
nyégétallon el espaces verls non résistants, parasiles

n glimentalion en eau

Quelques exemples a corviger dans le territoire :
rue, avenue larges et non arhorées: avenue de Gannes a Juan les plns, avenue du jardin secret & Juan les pins
places, esplanades minéralisées non ombragées : Prés des pécheurs & Antlbes, Esplanade Théalre AntheaAnlibes
écols, collége dans lesquels on suffoque en Avrll Mal Juin et Seplembre

adapter les projets en cours en tenant comple des constats falt en amonls lors du diagnostic des vulnérabilites : ZAC
des 3 Moullns, ZAC des Clausonnes, Open Sky, ...

ot suivre les préconisalions de 'ADEME et du GIEC
planter des arbres de haute futée le long des rues et des avenues
planter des arbres do haute futée ou inslaller des ombrelles sur les places et lesesplanades, ne planter que des arbres
endémicues
planter des arbres aux bons endroits pour ombrager les batiments publics
falre des préconisations de plantation lors des permis de consliulre
installer des pare-solells sur les fagades
orienter correctement les bétiments
gestlon de 'eau : arrosage & bon esclent, ....
adapler les essences dle plantalion
mellre en place rapldement un plan de gestion do la fordt : au lieu de défricher des heclares de forét Il est question
plutdt de travailler sur la santé des espaces forestiers, couper pour replanter, changer les essences pour misux
s'adapter & la chaleur et planter en ville les arbres qui nous apporterons fralcheur et fillre & co2.

3.METTRE en place (avec I'alde de 'ADEME) la METHODE DE SUIVI-EVALUATION DES POLITIQUES D'ADAPTATION AU
CHANGEMENT CLIMATIQUE
Comment réaglr et agir ?
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AGTIONS DANS LES ENTREPRISES

Le référent &nergle en entreprise

Le référent énergle est la personne dédiée dans l'enlreprise 2 la gestion de I'énergle depuis fachat jusqu'a son utilisation. Il est
Indispensable pour mener & hien une démarche globale de maililse de Iénergle.

4 grancles misslons :

o Impliguer et falre aglr lensemble des acteurs de l'enlreprise (‘u)?‘[) _G‘Fi!:_lf

o Concevoir, coordonner et metlre en place des actlons de mallrise de I'énergle il _'__i Al W
o Suivre et analyser los résullals obtenus / S / e
o Assurer une velle sur les évolullons dans le domalne de lamalldise del'énergle R T e

Les déplacements dans I'entreprise .
La part des fransports altelnt plus d'un quart des émisslons de gaz & offet de serre en France. Il dev-—
enlreprises da favoriser des changements de comportement pour leurs déplacements, el notammen

o Aglrsur les trajets domiclie-travall

o Aglrsurles déplacements professionnels

o Aglrsurles déplacements des vislteurs Oullls {hématkjues

[}
INCITER LES PARTICULIERS A AGIR B ST
LE EHANE EMENT |
GLIMATIOUEEN.
Comment réaglr face au changemont climatique ? 10 DUES if NS g
AGIR SUR LES DEPLAGEMENTS / PRIX DES PARKING : coordonner la fixation des parkings de SRR
cenlres ville dans toutes les villes de fa CASA. ‘ . O
Pour les actifs de cenlre-ville
Pour les voitures verles
Statlonnements gratults pour des courtes durées.

Promotivolr lagrlcullure en ville et les Jardins de ville : jardins partagés, Jardins famlitaux.

Alder les particuliers (Institutions et enlreprises) & gérer lour consormalion d'eaut
Récupérallon des eaux de plule

Racyclage des eauix usées )

Réutilisation des eaux usées (notamment comme eaux sanltalres)

e ¢ ©

Favoriser lautoconsommation d'électricité.

Inlter les particuliers (instilutions et enlreprises) 4 produlre leur eaux chaudes sanilalres (soleil - pompe achaleur...)
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ANNEXES

Flyura 6 : Carte du monde montrant la répartition des menaces potentlolies pour la blodiversité des sols.

Tous fos ensomblos do donndes ont 618 harmonksés sur uno écholle de 0 & 16l additionnés, les scoros folaux élant cfassés en clng calégories de risque (de lrds
falblo & (rés élsvd)

2
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Proposition d’avis du groupe de travail
« transports, déplacements et mobilité »

Révision du PDU

Rédigé par Romain Duguesne

Introduction :

La Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis (CASA) a adopté en
2008, son premier Plan de Déplacement Urbain (PDU), permettant une
planification de l'organisation des déplacements des personnes et des
marchandises sur le territoire. Le Plan de Déplacement Urbain (PDU) est un
outil de planification, mis en place pour 10 ans afin de favoriser un
développement harmonieux et maitrisé du territoire avec le souci d'une
culture commune des déplacements urbains et intercommunaux.

Suite a I'élargissement du périmetre de l'agglomération en 2012 et aux
enjeux environnementaux actuels, ce PDU doit é&tre révisé pour étre étendu
aux 8 nouvelles communes de la CASA et pour minimiser l'impact des
transports sur 'environnement. Cette révision doit en outre permettre de
confirmer les enjeux et objectifs, ainsi que les actions a poursuivre et a
engager par la collectivité pour améliorer, dans une perspective durable, les



mobilités sur le territoire. En particulier, la CASA souhaite aujourd’hui
orienter les efforts a venir sur les changements de comportements et les
usages de tous les acteurs du territoire, afin que ceux-ci puissent se saisir
au mieux des infrastructures et services existants ainsi que ceux qui vont
naitre.

Les orientations légales a respecter

Elles sont fixées par le législateur dés 1983, dans l'article 28-1 de la loi
LOTI, modifiée par la loi LAURE dans son article 14, modifiée par la loi SRU
dans son article 96. Ainsi les plans de déplacements urbains portent sur
huit orientations :

- l'amélioration de la sécurité de tous les déplacements ;

- la diminution du trafic automobile ;

- le développement de l'usage des transports collectifs, des moyens de

p y
déplacements économes et moins polluants, comme les modes doux,
piétons, vélos, rollers... ;

- l'aménagement et l'exploitation du réseau principal de voirie
d'agglomération afin de rendre plus efficace son usage ;

g

- l'organisation du transport et la livraison des marchandises de fagon a
réduire les impacts sur la circulation et l'environnement ;

- l'organisation du stationnement sur voirie et dans les parcs publics ;

- l'encouragement pour les entreprises et les collectivités publiques a
établir un plan de mobilité et a favoriser le transport de leur personnel
par les transports en commun et le covoiturage ;

- la mise en place d'une tarification et d'une billettique intégrées pour
I'ensemble des déplacements.

A partir de leur pratique des mobilités sur le territoire de le CASA, les
groupes de travail ont identifié les actions qui, de leur point de vue,
pouvaient contribuer au changement de comportement :

- Comment réduire les déplacements et les flux ?

- Comment réduire la place de la voiture individuelle ?

- Comment favoriser la marche a pied et le vélo ?

- Comment développer I'usage des transports en commun ?
- Comment modifier mes pratiques de mobilité ?



Deux revendications transverses ont également émergé :

- Constituer une Commission Transport «citoyenne» permanente
pour auditionner tous les projets impactant les enjeux de mobilite et
émettre des recommandations appelant a une réponse formelle,

- Rendre publiques les simulations et modéles de trafic liées a tout
nouveau projet.

1. Comment réduire les déplacements et les flux ?
Trois axes:

- Eviter de générer des déplacements;
- Accroftre le taux d’occupation des véhicules;
- Etaler les flux pour écréter les pics de trafic.

Les principales actions pour éviter les déplacements :

- Le développement du télétravail, a travers une sensibilisation des
entreprises et le déploiement de la fibre optique;

- Le développement associé de Centres de télétravail;

- Des projets d’aménagements qui favorisent la proximité entre les
lieux d’emploi, de commerce et d’habitat;

- Des créches prés des lieux de travail / télétravail / noeuds
intermodaux;

- Maintenir le commerce de proximité distribué dans les zones
d’habitation, a lopposé de méga « shopping centers » créateurs de
flux importants;

Pour réduire le nombre de voiture particuliére, les participants ont
également proposé de :

- Développer le covoiturage, en récompensant, en nature ou
financierement, les covoitureurs, en réservant des voies au
covoiturage;

- Créer des «plans de déplacement scolaires» au niveau des
établissements pour favoriser le co-voiturage des scolaires, les
modes;



- alternatifs « pedibus» ou velobus», voire rendre le ramassage
scolaire obligatoire.

Enfin, pour écréter les flux aux heures de pointe, il est proposé :

- De systématiser les Plans de déplacement d'entreprises
préférablement inter-entreprises;

- Une des solutions pour réduire le trafic, serait de créer également un
Bureau des temps, comme a la Mairie de Turin et a Lille Métropole.
C'est-a-dire désynchroniser de 10-15-30 minutes I'entrée au bureau,
a I'école, etc. Ce bureau viserait a prendre en compte la question des
temps individuels (loisirs, famille...), et collectifs (travail,
déplacements...), pour mieux les articuler dans I’ensemble des
politiques publiques;

- De favoriser les livraisons aux heures creuses en donnant acces
aux voies de bus pour les véhicules de fret.

2. Comment réduire la place de la voiture individuelle ?

Les principales actions qui permettraient de réduire la place de la voiture
individuelle sont :

- Communiquer sur les solutions alternatives existantes (Pédibus,
RezoPouce, Drivekids...), notamment en s’appuyant sur les
entreprises pour relayer cette information;

- Avoir une stratégie tarifaire agressive sur les modes alternatifs
voire la gratuité, et un pass unique tous modes;

- Le développement des VAE (Vélo a Assistance Electrique), ot I'achat
pourrait étre subventionné;

- Le développement du covoiturage, avec des voies dédiées;

- L'interdiction des véhicules personnels sur certaines zones, et ou
un systeme de roulement entre les plaques d'immatriculation
pair/impaire 1 semaine sur deux par exemple;

- Mode animal de déplacement dans les endroits adéquats (exemple a
cheval);

- Développer une navette maritime de Cannes a Monaco, avec
I'opportunité de I'aéroport comme hub (bateau/avion/tramway);

- Dans la dimension perpendiculaire a la cte, le téléphérique apparait
un moyen tres adapté;



- Viennent ensuite I'amélioration / sécurisation des itinéraires
piétons, avec la création de trottoirs et surtout une signalétique
efficace;

- Et I'amélioration des transports en commun (maillage, fréquence et
correspondances).

3. Comment favoriser la marche a pied et le vélo ?

La principale action proposée pour favoriser le vélo et la marche a pied est
la création de pistes cyclables en site propre, de trottoir et de
cheminements piétons ombragés chaque fois que possible, une continuité
des itinéraires avec des pentes adaptées, un traitement soigné des
insertions dans les flux automobiles (ronds-points en particulier), une
surface réguliecrement entretenue/ balayée (risques de chute), une
meilleure signalétique et des éclairages appropriés.

Une réduction de la vitesse automobile, 'aménagement de voiries
spécifiques et adapter le code de la route pour donner la priorité et
sécuriser les usagers.

Le développement de l'intermodalité avec la création de plateformes
multimodales. La possibilité de mettre les vélos dans les transports en
commun et d’équipements tels que les douches sur les lieux de travail,
pourraient étre des facteurs facilitant I'usage des transports doux comme le
vélo.

Enfin, une meilleure communication sur les itinéraires et temps de
parcours et une mise a disposition de vélos ou trottinettes électriques
partagées augmenterait 'usage de ce mode de transport.

- 1l faut que l'intercommunalité "Cap Azur" ne retienne qu'UNE SEULE
APPLI complétement intégrative pour tous les réseaux, tous les
modes et incluant le « ticketing » intégré tous réseaux SNCF inclus, le
covoiturage, l'affichage dynamique des temps de trajet selon les
modes etc. a I'échelle Nice-Sophia-Cannes-Grasse;

-1l faut que toutes ces données soient open source pour permettre la
prise en compte des options de transport dans tout type d'appli
(tourisme...);



- Indication des temps de trajet a pied pour se rendre aux sites phares du
territoire depuis les pdles d’échange (gare routiere etc.).

4. Comment développer l'usage des transports en
commun ?

- Pour développer 'usage des transports en commun, les participants
ont d'abord demandé a ce que leurs performances soient
améliorées, en termes de fréquence, de fiabilité de I'affichage en
temps réel, de disponibilité (notamment le week-end),
d’'interconnexion ou encore de maillage,

- Le cas de la RN7 (proposition de la municipalité de Villeneuve
Loubet) illustre bien le potentiel de développer d’importants
trongons en site propre.

- Une unification des réseaux et services de transports en commun a
I'échelle départementale, avec une application et titre de transport
multimodal uniques.

- Lesucces des « bus blancs » 'hiver vers les stations suggere de mettre
en ccuvre des « bus verts » pour desservir les sites touristiques de
I'arriere-pays.

- Enfin, on a évoqué la possible gratuité des transports en communs
et 'aménagement de poles d’échanges.

5. Comment modifier mes pratiques de mobilité ?

La modification des pratiques de mobilités passe d'abord par le
développement du maillage et sécurisation des pistes cyclables, puis
par le télétravail et la mise en ceuvre de primes aux bonnes pratiques.

D’autres actions sont possibles comme :

- Communication positive sur les bénéfices apportés par les
changements de comportements;

- Formaliser l'auto-stop, via une app, des zones désignées, la
tracabilité « utilisateurs de confiance » des conducteurs et passagers
etc.;

- Réduction des budgets et des voiries dédiés aux voitures
particuliéres, pour les consacrer aux modes de transports alternatifs;

- Incitation des entreprises a installer des équipements pour le vélo
et le covoiturage (douches, casiers, places de parkings réservées...);



- Incitation aux transports en commun par le biais de I'éducation dans les
écoles

- Tendre vers des pratiques de Transports A la Demande (« ubérisation »)

- Rendre les temps de transport en commun plus utiles (en faire un lieu
de vie)

- Evénements promotionnels plus fréquents

- Téléphérique

6. Conclusion

Notre territoire doit aujourd’hui faire face a de nombreux enjeux tels que
I'impact climatique, la saturation des axes routiers, l'adaptation aux
nouveaux modes de transports etc.

De ce fait, le conseil de développement préconise la mise en place d'un
chambre dédiée a la mobilité et aux transports composée de personnes
compétentes faisant I'office d'un dictat et ayant le pouvoir de poser un véto
sur des projets d’aménagements entrainant des incohérences et des
problemes de déplacement sur notre territoire.

Limiter le besoin méme de déplacement par une stratégie d'aménagement
adapté et recentrer l'aménagement du territoire autour des pdles
d’échanges et dessertes de transports collectifs et reporter les
déplacements sur le ferroviaire existant (Nice, Vintimille, Cuneo) semble
étre un bon moyen d’améliorer les déplacements.

De plus, une synchronisation et une cohérence entre les différents
programmes d'aménagements du territoire est souhaité car, les choix
d’aujourd’hui structureront et définiront nos vie de demain.





